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Mapas Mentais
Percepcdes e Diagnostico

A Cidade vivenciada
Composicédo dos Mapas Mentais e problemas aventados nas reuniées comunitarias

Conceito e objetivos:

As indicacbes aferidas nos mapas mentais dizem respeito aos sentimentos de
pertencimento e apropriacdo do espaco urbano, refletindo a posse subjetiva. Nao indicam de
nenhuma forma as expectativas e proposi¢ées do individuo, mas tdo somente as suas vivéncias.

A compatibilizacdo das diversas manifestaces graficas resultard& em uma hierarquia de
principios coletivos da forma como a comunidade se delimita, se agrupa, define seus usos e
atividades.

Principios notabilizados

Caracteristicas geomorfolégicas:

A Cidade de Ararangua caracteriza-se geomorfologicamente por suas planicies arenosas,
formadoras de estuarios, pontuada esporadicamente por pequenos acidentes geogréaficos
rochosos (rochas areniticas) em conjunto com dunas fixadas. Na verdade, estes acidentes
acontecem em uma linha limitada, perfeitamente demarcavel ao longo da area urbanizada da
Cidade. Mais préximo ao mar, ai sim, de forma pontual, aparece as falésias do Morro dos
Conventos.

O solo apresenta-se extremamente poroso e suscetivel a lixiviagdo na superficie sem a
presenca de vegetacdo natural que retenha o lencol fredtico. O uso de culturas exoticas

resistentes como o0 Apinus eli-tiso e o dtdajcal

exaurindo o solo em nutrientes e agua e evitando a proliferacéo da restinga natural. Esta restinga,
dotada de resisténcia tipica ao solo arenoso, ndo so fixa as dunas em mobilidade, mas também
formara o humus necesséario a composicdo de outras formas vegetais e a recomposi¢cdo das
matas nativas. A ndo preservacao destas matas resultara naturalmente na desertificagdo de nosso
solo e na dificuldade de prospeccéo de agua para abastecimento publico.

Paralelamente ao mar formou-se uma linha jusante de charcos, onde vertem através do
solo turfoso, as aguas que abastecem os estuarios locais. Esta linha por sua vez compreende a
divisa com o Municipio de Balneario Arroio do Silva. Sdo areas passiveis de preservacao
ambiental e recursos hidricos importantes para 0 uso no abastecimento publico de agua.

O Rio Ararangua e afluentes sdo recortes naturais na topografia, conformados pela
presenca de matas ciliares que ao longo do tempo preservaram sua profundidade, evitando a
careacdo de materiais em seu percurso e o assoreamento de suas margens. Hoje com a reducgéo
drastica destas matas, a profundidade média dos rios tem sido reduzida, implicando na ampliagdo
dos campos de varzea, mediante 0 mesmo relativo volume pluviométrico.

Outra caracteristica geoldgica diz respeito as potencialidades mineradoras em seu
substrato, com a presenca de carvado de baixa qualidade ignea. Esta baixa qualidade, associada
as caracteristicas do solo, ao principio de insustentabilidade da exploracédo de recursos naturais
fésseis ndo renovaveis e a busca por sistemas alternativos de producdo de energia, fatalmente
implicardo na inviabilidade econémica deste tipo de prospeccao.



Caracteristicas so6cio-econdmicas:

Da Agricultura i

A baixa quantidade de nutrientes no solo arenoso conduz ao cultivo de culturas resistentes
como o fumo e a mandioca. Estas culturas por sua vez ndo agregam massa organica que possa
recompor a capacidade de renovacdo do solo, induzindo ao uso, cada vez mais intensivo de
fertilizantes, adubos e agrotoxicos para a sua reutilizacao.

O Cultivo do arroz fAde v8rzeao em | arga
implica ainda na impactagéo do lencol freatico e dos mananciais préximos, com o uso inadequado
de pesticidas e herbicidas, muitas vezes ilegais.

Sem um programa de manejo adequado, baseado na diversificagdo de culturas
alternativas, provavelmente a atividade agricola tenderd futuramente a baixa produtividade e ao
éxodo rural.

Da IndUstria i

Igualmente a Agricultura, o setor industrial carece de diversificacdo. A falta de definicdo
para uma politica econémica local remete aos interesses privados as iniciativas quanto a esta
diversificagéo.

Por muito tempo o despreparo empresarial formou replicadores de investidas vitoriosas. O
gue dava certo para um, tornava-se padrdo no mercado para adentrar pelos mesmos moldes.
Assim formaram-se grandes cartéis produtores em determinadas areas, sujeitas naturalmente as
adversidades de qualquer modelo econémico monocultor.

O advento dos Servicos de orientacdo aos empreendedores buscou minimizar estas
guestbes, no entanto ainda dependemos economicamente de atividades especificas e de um
planejamento para uma diversidade industrial que resulte na estabilidade sécio-econdmica da
Cidade.

Do Turismo i

O turismo foi durante longo tempo rechagado como atividade ndo condizente com os
principios econdmicos da Cidade. Hoje, quando se percebe as linhas de investimento priorizadas
pelo Governo Federal e suas exigéncias quanto a elaboracdo por parte dos Municipios, de seus
Planos de Gerenciamento Turistico, tem-se a nogdo do tempo perdido no planejamento desta
area econdmica.

Nossos potenciais turisticos naturais ndo foram devidamente valorizados. O que acabou
por preserva-los foi efetivamente a prépria auséncia do desenvolvimento econémico. Que no caso
contrério teriam sofrido as espoliacdes préprias do mercado imobiliario.

E importante que possamos ainda identificar as diferengas entre esta atividade e a do

€S Cc

fiverani s moo, presente fortemente em nossatecono

infrutiferas.

Desta forma, e em virtude do potencial de investimento que se avizinha nesta area, sera
necessaria a elaboracdo de uma politica de dotacdo de infra-estrutura, tanto fisica quanto
humana, para a industria do turismo em nossa Cidade.

Do Comeércio e Servicos i

As atividades comerciais de nossa Cidade ndo s&o reconhecidas por sua polarizacdo
regional. Podemos afirmar que, de contrario, somos uma massa consumidora atrativa ao
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empresariado externo. Assim, redes comerciais estabelecem aqui seus pontos de venda e
servico, procurando atender a estas demandas consumidoras.

Como nossos estabelecimentos n&o formam redes, restringindo-se ao mercado local, tem-
se a consciéncia que o resultado desta equacado resulta em uma balanca comercial deficitaria,
com remessa de divisas para outros municipios. E certo que por outro lado, a instalacdo destas
redes comerciais acaba por gerar emprego e renda na Cidade, amenizando o impacto social do
déficit comercial. No entanto isso ndo implica em crescimento real para a Cidade.

Alguns sistemas cooperativos vém de forma exemplificadora, estimulando este comércio
do produto local, incrementando o caminho inverso da venda, quando efetivamente o dividendo
passa a integrar o circulo financeiro da Cidade.

A definicdo de uma politica especifica para este fim, em conjunto com a valorizacdo do
potencial consumidor, poderédo conduzir ao incremento do comércio e dos servicos como atividade
exponencialmente agregadora de divisas municipais.

Caracteristicas de Infra-estrutura publica:

Do Sistema Viario i

BR-101:

Ararangua é cortada pela BR-101, que se encontra em processo de duplicagdo. Com o
desvio urbano de 8,0 quildmetros previsto pela obra, a mesma margeara o perimetro urbano pelo
lado oeste, evitando a transposicdo do mesmo naquele sentido. O trecho remanescente com 6,5
quildbmetros sera municipalizado, podendo gerar fungdes diversas como um parque linear,
corredor de transporte publico, ciclovias, areas esportivas e equipamentos publicos.

Ao Norte da BR-101 restara um trecho em area de varzea destinado a agricultura, com 4,0
quildmetros.

Ao Sul, a Rodovia BR-101 permanecera no leito atual por um trecho de 10,7 quildmetros
em area urbana. Boa parte deste trecho urbano ainda é de baixa densidade, em alguns momentos
com uso perene agricola. No entanto a tendéncia sera de implantacédo de loteamentos industriais,
com tolerancia para areas residenciais, devidamente protegidas. Os vetores de crescimento
urbano apontam para esta direcao.

Assim, estas areas residenciais, bem como as existentes deverdo ser atendidas por um
eixo viario longitudinal alternativo, que podera conectar polos comerciais ou até mesmo definir-se
como eixo comercial. Este eixo tende a ser resolvido pela extenséo da Avenida XV de Novembro,
que além de transpor o centro da Cidade, oferece boas condi¢cbes para abocar uma eventual
ligacdo com o Municipio de Sombrio.

SC-449:

Transversalmente a BR-101 a Cidade é cortada pela Rodovia SC-449 por uma extensao
total de 12,0 quildometros. Existe uma tendéncia de natural de urbaniza¢do em todo este percurso,
no entanto alguns trechos ja se encontram incorporados a malha urbana de forma oprimida, onde
a funcdo de rodovia ndo aparece mais claramente.

Podemos identificar cinco trechos com caracteristicas diferentes e possibilidades para
intervencdo urbana, mas o trecho central de 2,3 quildmetros, que corta os Bairros Cidade Alta,
Alto Feliz e Nova Divinéia é o que apresenta mais fortemente estas caracteristicas de opressao.

Uma alternativa talvez seja prover um desvio deste trecho central, pela avenida que cortara
transversal mente o SeGa6idquildnhetrospara cantormar 0s. bairros acima
descritos, num percurso que hoje tem 3,8 quildmetros, mas que possui um indice de retencdo
urbana muito alta.



RODOVIAS MUNICIPAIS:

As areas rurais sdo acessadas por um conjunto suficiente de estradas de chao batido. Por
tratar-se de solo arenoso, a compactagdo das mesmas é conseguida a partir da agregacao de
material britado, barro argiloso e seixos rolados. O gabarito das referidas estradas nem sempre é
adequado as suas necessidades de transito, ocasionando dificuldades para as comunidades
vicinais.

Em algumas circunstancias haverd de se estudas novos tracados antes da dotacdo de
pavimentacoes e infra-estrutura, mas de uma forma geral estes sdo bem articulados, atendendo
adequadamente as necessidades coletivas.

O que ha de ser pensado com clareza, sera a implantacdo de um gabarito adequado aos
transitos diversos, desde caminhdes de carga e veiculos agricolas, até as bicicletas e pedestres.
Da mesma forma a locacdo de mobiliarios e infra-estruturas urbanas como paradas de Onibus,
iluminacédo publica e areas de descanso.

AVENIDAS:

A grande caracteristica viaria da Cidade é sem dulvida o seu sistema de avenidas,
implantadas a partir de 1886 pelo Engenheiro Mesquita, quando ainda ndo se percebia a real
importancia destes logradouros. O Centro da Cidade é demarcado pelas quatro avenidas
definidas na época e que hoje se prolongam pelos bairros adjacentes. Outras avenidas foram
agregadas no decorrer do tempo, no entanto de forma desordenada e truncada.

Durante as décadas de 1960 a 1980 a implantagdo de novos loteamentos nao previu
adequadamente a continuidade do sistema viario, principalmente das avenidas, o que acabou por
dificultar as solucdes viarias ulteriores.

Hoje a avenida que se destaca por seu potencial de prolongamento no sentido do vetor de
crescimento urbano é a XV de Novembro, citada anteriormente, ja que a Avenida VIl de Setembro
teve a sua caixa reduzida na altura do Bairro Mato Alto.

Serd importante considerar a previsdo de continuidade das avenidas existentes e a
implantacdo de novas avenidas, que possam desobstruir os fluxos crescentes de veiculos.

Das centralidades i

HISTORICAS:

A centralidade da Cidade de Ararangua é resultanted o par adour o no chame
dos Conventoso entre o caminho do mar e a serra
Diocesana de aqui implantar a Paréquia de Nossa Senhora Mae dos Homens. Dentro dos padrdes
portugueses de colonizacdo a Capela era implantada a frente da praca e voltada para o ponto de
chegada dos viajantes, no caso o Rio Ararangua.

O ACaminho dos Conventoso era para a poowviadu- «
terrestre até os campos de Curitiba. Nas proximidades do Capédo da espera formaram-se mais
duas nucleacgdes. No ponto de transposi¢do do Rio Itoupava (afluente do Rio Ararangua), formou-
se a comunidade de ltoupava, ainda hoje isolada da Cidade. Na Coloninha, entdo ponto de
entrada do capéo, formou-se a primeira nucleacdo, que com o avan¢o da malha urbana, passou a
incorporar o perimetro urbano. Ainda hoje se percebe caracteristicas da sub-centralidade no
Bairro Coloninha.

ESTRUTURADAS:
Com o decl 2nio do transporte fluvial-59auepagr:t
acompanhava a linha do telégrafo norte-sul, conformou-se o cruzamento desta com o caminho da
serra. Neste ponto estabeleceu-se a localidade da Cidade Alta, outra sub-centralidade importante
da cidade.

As sub-centralidades sdo caracterizadas por sua independéncia comercial e de servicos,
formadas a partir das dificuldades de acessibilidade, cujas caracteristicas se mantém perceptivas
até hoje.



VETORIZADAS:
A partir do desenvolvimento econdmico da Cidade, podem-se verificar vetores de
crescimento que acabaram por definir eixos comerciais e de servico.

O Bairro Mato Alto formou-se isoladamente da malha urbana principal a partir do eixo da
Rodovia Federal BR-101 (antiga BR-59), cujo logradouro de acesso passa a ser a Rua Anténio
Bertoncini (paralela a BR-101). Naturalmente o caminho mais curto para adentrar este bairro a
partir do Centro da Cidade é pelo prolongamento da Avenida VII de setembro, o que acaba por
adaptar o eixo comercial e de servigcos daquele bairro pela Rua Pedro Jodo Pereira.

Outros vetores que caracterizam centralidades na Cidade sdo o prolongamento das
Avenidas Jodo Goulart (pelo eixo da Rodovia SC-449) e Getulio Vargas (esta indo ao encontro da
Rodovia SC-449), que acabam por conformar eixos comerciais e de servico nos Bairros Alto
Feliz/Divinéia e Urussanguinha/Jardim das Avenidas, respectivamente.

ISOLADAS:

Alguns bairros acabam por pontuar as suas centralidades de forma isolada e sem
interacdo definida por eixos na Cidade. Assim acometeu a Vila S&o José e a Barranca e mais
atualmente aos bairros periféricos Lagodo e Arapongas. Mais tarde, forcosamente estas
centralidades poderao ser reprimidas ou ratificadas diante do contexto viario que se estabeleca.

Dos equipamentos publicos 1

Os equipamentos publicos se estabeleceram a principio dentro de um partido colonialista,
definido por uma hierarquia de valores instituida pelos poderes estabelecidos a época, a Igreja
Catolica inclusive, em torno da praca. Toda a atividade comunitaria passa a acontecer em torno
desta, 0 que acaba por agregar as atividades comerciais e de servico.

Com isso a centralidade histérica passa a agregar abrangéncia, destituindo as potenciais
sub-centralidades de ampliagdo. Estas s6 acontecem na medida da dificuldade de acesso ao
centro e pela demanda de consumo da localidade.

Com muita dificuldade os equipamentos publicos se desconectam da centralidade
historica, refletindo o sentimento geral de agregacéo desta locagdo. Com relagcdo aos comércios e
servigcos, 0 Plano Diretor vigente sO veio a enfatizar esta questdo, quando estabelece em seu
zoneamento a ZC1 neste local, desprovendo-o de outras zonas similares. 1sso culmina em uma
supervalorizacao imobiliaria da zona, conflitando com as zonas contiguas que ndo atendem os
mesmos interesses de ocupacéo comercial e de servicos.

Na medida em que sdo implantados os eixos comerciais das Avenidas VIl de Setembro e
Getulio Vargas, as sub-centralidades sao reforcadas e, tanto os equipamentos publicos quanto as
atividades comerciais e de servico adquirem novo status nestas areas. Uma boa medida deste
deslocamento de centro s&o as instituicdes bancarias, que passam a ocupar novos pontos fora do
centro historico.

Por certo estas novas centralidades devem ser demarcadas no novo Plano, a fim de
fortalecerem estas novas centralidades, definindo uma valoriza¢éo imobiliaria mais equilibrada na
Cidade.

Hoje o Centro histérico ndo comporta mais a ocupacdo por algumas atividades
demasiadamente impactantes, principalmente quanto a questdo do transito. As atividades de
obras da municipalidade, a estacéo rodoviaria e algumas areas de carga e descarga de grande
porte devem ser repensadas, talvez com a implantacdo de arcos viarios em diversas proximidades

e intensidades.

Das densidades i

Por dltimo, uma caracteristica da infra-estrutura urbana da Cidade que deve ser
prioritariamente considerada € a questao das densidades. Todo o perimetro urbano principal da
Cidade € pouco adensado, diz-se corriqueiramente que a Cidade ®
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Ao longo do desenvolvimento urbano da Cidade, a regra de ocupacao foi forjada pelo
principio de ocupacdo especulativa, ou seja, a partir do interesse da iniciativa privada, que por
muitas vezes restringia a sua intervencao ao parcelamento do solo, delegando ao poder publico o
onus da dotacdo de infra-estrutura. Mesmo que esta dotacdo ficasse explicita nas obrigacdes
legais aos promotores dos loteamentos, os meandros politicos e a comunhdo de interesses
acabavam por conjurar a favor das proposi¢cfes, fazendo com que, até recentemente isso fosse
uma prética normal.

Assim, a Cidade cresceu tendo que suprir as demandas reprimidas de infra-estrutura e
regularizagdo fundiaria. Como isso obviamente ndo aconteceu em &reas contiguas dentro da
malha urbana, formaram-se diversos vazios urbanos, que por falta de legislagdo impositiva a
respeito do fim soci al da propriedade, foram de
valorizacao acontece sobre o investimento publico e deve a este o seu retorno.

Talvez os condicionantes urbanos possam ser pensados a partir deste critério. Estando
definida uma densidade possivel para uma determinada zona, possam-se elencar o0s
condicionantes de forma a atender este critério, de forma homogénea na zona ou através de
leildes de indices que possibilitem a heterogeneidade da malha em cada zona.

Principios vivenciados
Setorizagéao:

Os setores foram definidos a partir de caracteristicas geograficas comuns as localidades
ou bairros neles contidos. Estas caracteristicas implicam em relacdes de interesses relativos, nas
quais cada comunidade podera encontrar respaldo das demais na percepg¢do e proposicado de
suas manifestagdes.

O conjunto dos setores avaliados conforma a totalidade do territério municipal e as suas
caracteristicas sécio-econémicas e culturais, compreendendo além da morfologia estruturante do
espaco da Cidade, a apropriacdo desta forma e as intervencdes humanas necessérias a
adequacéo para a funcéo, o desenvolvimento e a sustentabilidade deste com o meio.

O que se percebe hoje neste espaco € o resultado historico destas intervencfes que,
portanto, ndo devem ser desconsideradas no contexto da analise.

Metodologia para os Mapas Mentais:

Cada participante elaborou um mapa, a partir de suas lembrancas do espaco da rua e sem
o auxilio de referéncias externas (mapas, fotos, etc...), identificando as suas vivéncias dentro da
comunidade i onde mora, onde trabalha, lugares que frequenta, tem lazer ou faz compras, e
como se desloca nas ruas para chegar a estes lugares.

As indicacbes aferidas nos mapas mentais dizem respeito aos sentimentos de
pertencimento e apropriagcdo do espacgo urbano, refletindo a posse subjetiva. Ndo indicam de
nenhuma forma as expectativas e proposi¢cées do individuo, mas tdo somente as suas vivéncias.

A compatibilizacdo das diversas manifestacfes graficas resultard em uma hierarquia de
principios coletivos da forma como a comunidade se delimita, se agrupa, define seus usos e
atividades.

As avaliacOes elaboradas a partir de cada setor encontram especificidades que aqui ndo
serdo formatadas. Para uma verificacdo mais apurada destas vivéncias em cada localidade,
convém observar os relatérios parciais.
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Referéncias: 377 mapas produzidos

REF. AOS EIXOS DE LIGACAO:
A BR-1017 foi citada 126 vezes, correspondendo a 33% dos mapas;
As Rodovias vicinais i foram citadas 104 vezes, correspondendo a 28% dos mapas;

A relacdo com outras centralidades na Cidade 1 citada 71 vezes, corresponde a 19% dos mapas.

REF. AO SISTEMA VIARIO LOCAL:

Os nomes de ruas i foram citados 223 vezes, correspondendo a 59% dos mapas;

O nome das préprias localidades 1 citadas 104 vezes, correspondendo a 28% dos mapas;
O nome de outras localidades i citadas 84 vezes, correspondendo a 22% dos mapas;

O numero das casas i foram citados 101 vezes, correspondendo a 27% dos mapas.

PONTOS DE REFERENCIA PUBLICOS:

Equipamentos viarios i citados 58 vezes, correspondendo a 15% dos mapas;
Mobiliarios urbanos i citados 43 vezes, correspondendo a 11% dos mapas;
Pracas e areas verdes i citados 29 vezes, correspondendo a 8% dos mapas;
Saneamento basico i citados 24 vezes, correspondendo a 6% dos mapas;

Segurancga publica i citados 17 vezes, correspondendo a 5% dos mapas.

PONTOS DE REFERENCIA PRIVADOS:

Comeércio e servigos 1 foram citados 211 vezes, correspondendo a 56% dos mapas,
Outros moradores i foram citados 51 vezes, correspondendo a 14% dos mapas;
Atividades industriais 1 foram citadas 27 vezes, correspondendo a 7% dos mapas;

Atividades rurais i foram citadas 24 vezes, correspondendo a 6% dos mapas.

REF. AREAS DE PRESERVACAO:

Rio Ararangua i foi citado 64 vezes, correspondendo a 17% dos mapas;

Outros mananciais hidricos i foram citados 42 vezes, correspondendo a 11% dos mapas;
Acidentes geogréficos 1 foram citados 24 vezes, correspondendo a 6% dos mapas;

Matas nativas i foram citados 7 vezes, correspondendo a 2% dos mapas.

REF. EQUIP. PUBLICOS:

Equipamentos religiosos i citados 130 vezes, correspondendo a 34% dos mapas;
Equipamentos escolares 1 citados 122 vezes, correspondendo a 32% dos mapas;
Equipamentos comunitarios i citados 71 vezes, correspondendo a 19% dos mapas;
Equipamentos de saude | citados 44 vezes, correspondendo a 12% dos mapas;
Equipamentos esportivos i citados 19 vezes, correspondendo a 5% dos mapas;

Equipamentos da administracdo publica i citados 9 vezes, correspondendo a 2% dos mapas.
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Andlise geral dos dados de referéncia:

No Relatério Geral das Reunides Comunitarias poderemos encontrar as percepc¢des de
vivéncias para cada Setor e mais especificamente em cada localidade ou bairro. Aqui serdo
identificadas percepcdes generalizadas no contexto da Cidade, que possam por sua vez orientar
tomadas de deciséo na esfera regional.

Dos sistemas e eixos de ligacdo viarios 1

Com relacdo aos eixos de ligacdo principais, pode-se afirmar que hoje a BR-101 é o
grande catalisador das vivéncias da Cidade.

Embora néo tenha prenunciado a formac¢éo nuclear da mesma, acaba hoje por articular a
totalidade dos interesses econdmicos da coletividade.

Nem sempre fora assim. Nos primordios da ocupac¢do urbana, os produtos e servicos eram
acessados por via fluvial, através do Rio Ararangua. Barcos de médio porte com cargas e
passageiros vinham e iam do norte (Laguna e Floriandpolis), promovendo o intercambio
econdmico.

Com o advento do transporte rodoviério e a capacitagéo das rodovias, gerando seguranca
e confianca no mesmo, o Rio foi sendo deixado de lado como caminho de transporte, para
gradativamente ser notado apenas como paisagem, ou em pior caso, drenagem dos dejetos
urbanos.

O transporte ferroviario também sofreu o0s seus revezes. O bairro Barranca chegou a ter
uma estacao ferroviaria que vinha de Morretes (hoje Maracaja). Ao cabo de algum tempo, sem
que houvesse definicdo do problema da transposi¢cao do Rio Ararangua, o que daria continuidade
a linha férrea em direcé@o ao sul, o ramal foi desarticulado encerrando-se as atividades de carga e
passageiros naguela estagdo. Isso culmina hoje ainda em caracteristicas culturais fortemente
arraigadas naquele bairro, que acabam por denotar-lhe valor, independentemente das deficiéncias
ambientais verificadas pela cota de varzea do Rio Ararangua.

A politica nacional de supervalorizacdo do transporte rodoviario, implementada nos anos
60 e 70, levou a economia nacional a uma dependéncia ineficaz deste tipo de sistema. Estando
Ararangua situado ao longo do principal corredor de ligacdo com o extremo sul do Pais, ficou a
mercé desta monopolizacdo, restringindo suas artérias viarias e reprimindo as possiveis
articulacoes produtivas para a regiao.

Hoje percebesse um relativo interesse publico e administrativo nestes sistemas. O Rio ja
esta sendo pensado novamente em sua navegabilidade e potenciais econdmicos, com a fixacédo
da barra em sua foz, e fala-se da re-implantacdo da ferrovia litoranea, ligando os portos de Santa
Catarina e Rio Grande do Sul.

Implantando-se esta nova diversidade nos sistemas de transportes, que agregue valor em
suas capacidades, ndo s6 de deslocamento de cargas, mas também de potenciais produtivos,
principalmente o do turismo, provocar-se-4& demandas de infra-estrutura urbana, que devem ser
pensadas com a devida presciéncia, para ndo resultar em crescimentos desordenados, in-
justificando parte do processo.

As rodovias municipais vinculam as localidades rurais, entre si e com as centralidades
urbanas, de forma relativamente bem articulada. No entanto quase a totalidade das rodovias
municipais ndo € pavimentada, implicando em dificuldades de acesso aos moradores rurais.

Isso de certa forma gera uma independéncia e autonomia que fortalece as nucleacgoes,
basicamente em torno de uma igreja, de um saldo paroquial, de uma escola, de um posto de
saude, de uma area esportiva ou da composicao de alguns destes equipamentos. Cria-se entdo a
cultura do morar na localidade, deixando a gleba de terra integralmente para a lavra.
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A falta de estrutura viaria para articular os diversos sistemas de transporte necessarios
acaba por favorecer os veiculos pesados em detrimento dos mais leves, ocasionando uma
impactacdo acentuada e elevando os custos de manutencdo das mesmas.

Estes aspectos rurais devem ser considerados na elaboracdo de um espaco condizente
com os sistemas produtivos, mais intensamente na agricultura e na mineracdo de areia, que
geram a impactacao prevista.

A malha viaria urbana obedece basicamente a uma matriz retangular, circunspeta a partir
das avenidas centrais, embora o seu vetor de crescimento inicial tenha caracteristica radial. Os
moradores efetivamente apropriam-se da rua como caminho, € muito pouco como espaco
coletivo. A citacdo locacional é individualizada, indicada pelo nhome das ruas e numeracdo das
casas em boa parte.

A citacao do bairro muitas vezes é preterida em funcdo da notoriedade do logradouro, o
gue gera pouco sentimento de pertencimento nas localidades. Assim, torna-se preponderante a
sinalizacdo e identificacdo viaria dos logradouros e edificacdes, para um efetivo sentido de
pertencimento e compreensdo do logradouro como espaco publico.

Das referéncias dos equipamentos 1

Os referenciais locacionais dados a partir de equipamentos publicos ou privados sdo na
maioria dos casos funcionais.

O indicativo parte da premissa do uso, muito mais do que do marco. Pode-se dizer que a
Cidade possui muito poucos marcos referenciais.

As citacOes de referéncia funcionais sdo na sua grande maioria, relativas ao comércio ou
servi¢os privados, demonstrando que 0s equipamentos publicos estdo inseridos na malha urbana
de certa forma que se imiscuem no contexto volumétrico da cidade, ndo denotando uma
referéncia urbana clara. Excecdo feita as igrejas, principalmente as catdlicas, que ao se
instalarem, buscam a delimitacdo do entorno imediato, considerando a questdo das aberturas
visuais. Estes podem ser afinal, os poucos marcos referenciais vivenciados na Cidade.

A afericdo de amplitude ocasionada pela caixa das avenidas em relacdo ao gabarito das
edificacdes acaba por denotar pouca énfase as pracgas e largos, como areas abertas da Cidade.

Assim, as pragas sao naturalmente subestimadas em seu potencial de lazer e
contemplacdo, acenando com uma falta de incentivo publico para a sua replicacdo, manutengéo e
uso.

Devemos pensar como construir um modelo de revitalizacdo das pragas e largos publicos,
gue contemple a coletividade, com uso perene, e sem direcionamentos especificos para
interesses setoriais, sejam comerciais ou institucionais.

Da preservacdo ambiental T

A Cidade possui um conjunto de mananciais importantes, ndo s6 para a manutencao do
abastecimento de agua publico, como para prover a reserva ambiental urbana. No entanto, em
termos praticos, boa parte dos cidaddaos ndo encontra neles nada mais do que referencias de
localizacdo. CitagOes neste sentido foram escassas, denotando profundo desinteresse quanto as
guestdes ambientais em nossa Cidade.

N&o se trata apenas de questdo cultural ou de educacdo para o ambiente. As pessoas
precisam vivenciar mais o ambiente, entender o espac¢o publico como sendo seu, gerando uma
responsabilidade conivente com o gerenciamento deste espaco. Delegar simplesmente ao poder
publico do Municipio a responsabilidade absoluta sobre as diretrizes e acbes no espaco da
Cidade, induz ao erro do paternalismo e do valor imposto. Isto vale para varias questdes sociais,
mas é na questao ambiental que mais claramente vivenciamos esta torpeza.
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O Rio Ararangua foi citado em diversas oportunidades, mas somente quando as
impactacdes eram visiveis e, por uma questdo de proximidade, afetavam diretamente os
interesses dos individuos, é que suas mazelas eram proclamadas e exigidas em suas demandas
para solugcdes urgentes.

Da mesma forma relativamente aos mananciais. Os Acudes Belinzoni e Manoel Angélica,
as Lagoas da Serra, do Cavera e dos Bichos, os Rios afluentes do Ararangué (Rios Itoupava, Mae
Luzia e dos Porcos), somente eram citados na medida em que afetavam as propriedades ou os
interesses econdmicos.

Necessitamos mapear 0S nossos mananciais hidricos, as necessarias matas ciliares e
ripadas, as areas de varzea e os cumes dos morros, para identificar urgentemente politicas
ambientais, de usos e atividades possiveis nestas areas, criando uma relacdo de interesse,
conhecimento e responsabilidade pelo bem publico ambiental.
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Manifestacoes
Analise das Leituras Comunitarias

A Cidade manifestada
Composicéo das Manifestacdes e Expectativas formuladas nas reuniées comunitarias

Conceito e objetivos:

As manifestacdes dos moradores, realizadas nas Leituras Comunitérias, pretenderam ser
tdo mais objetivas quanto fosse o0 seu entendimento sobre o conjunto dos sistemas que influem
em sua condi¢cdo de vivéncia.

Indicam tacitamente as expectativas e proposi¢cdes do cidadao relativamente ao espaco
que ocupa, usa e gera atividade. E ele prioritariamente que possui o discernimento ordinario sobre
estas aspiracOes e pode com mais propriedade aventar caminhos a serem trilhados.

A compatibilizacdo das diversas manifestacdes realizadas resultara em uma hierarquia de
principios coletivos da forma como a comunidade vislumbra o seu espacgo futuro, atendendo
suas necessidades de usos, atividades e crescimento ordenado.

Setores:

As reunibes setoriais foram realizadas ao longo do segundo semestre de 2009, nas
localidades grifadas em cada uma, com representantes de cada uma das localidades anotadas.

A composicdo de todas as manifestacdes encontra-se no relatério geral. O Mapa das
setorizagbes aplicadas encontra-se em anexo.

1° - Dia 25/08/09 - Sanga da Toca |, Sanga da Toca Il, Sanga da Areia, Santa Catarina e Policia
Rodoviéria.

2° - Dia 01/09/09 - Soares, Fundo do Cedro, Santa Rita, Morro do Pronto, Campinho, Operaria,
Taquarussu, Itoupava, Forquilha Grande e Sanga do Marco.

3° - Dia 08/09/09 - Mato Alto, Campo Verde, Lagoéo, Jardim Cibele e Santa Barbara.

4° - Dia 15/09/09 - Lagoa do Cavera, Fundo Grande, Ranchinho e Caverazinho.

5° - Dia 22/09/09 - Morro dos Conventos, Loteamento Paiqueré, Canivete, Lagoa da Serra,
Canjiquinha e Manhoso.

6° - Dia 29/09/09 - llhas, Morro Agudo, Lagoa Mée Luzia e Barra Velha.

7° - Dia 06/10/09 - Hercilio Luz, Barro Vermelho, Volta do Silveira, Rio dos Anjos, Espigéo da
Pedra, Pontdo e Campo Mée Luzia.

8¢ - Dia 13/10/09 - Coloninha e Loteamento Arapongas.

9° - Dia 20/10/09 - Santa Rosa de Lima, Volta Curta e Volta do Silveira Il.

10° - Dia 27/10/09 7 Urussanguinha, Jardim Das Avenidas, Vila Verde e Moradas do Sol.

11° - Dia 03/11/09 - Cidade Alta, Nova Divinéia e Alto Feliz.

12° - Dia 10/11/09 - Vila Sao José, Barranca e Parque Alvorada.

13° - Dia 17/11/09 - Centro.
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Principios manifestados
Sistema viario:

BR-285 1

A BR-285 vem ligando o oeste galcho desde Uruguaiana, na fronteira argentina com
Passo de Los Libres, pelo norte daquele estado, através de cidades populosas como Séo Borja,
ljui, Passo Fundo e Vacaria, até a divisa com Santa Catarina na altura da Serra da Rocinha, onde
encontra 0s municipios de Timbé do Sul, Turvo e Ermo, terminando em Ararangua, no
entroncamento da BR-101.

Atualmente o leito da BR-285 em Santa Catarina encontra-se sob jurisdicdo estadual com
a denominacao de SC-448.

Existe uma manifestacdo local para que o eixo viario da BR-285, que vem do Ermo, tenha
a sua transposicdo de pista na localidade de Soares, previsto, e 0 planejamento de usos e
atividade no entroncamento resultante disto, com todas as implicacfes de seguranca ao usuario
local, sejam resolvidos.

Outra questdo a ser prevista neste caso sera a transposicdo da BR-285 pela BR-101,
através de viaduto com algas de acesso, e que continue em dire¢cdo sudeste, apropriando-se do
leito da Rodovia Municipal ARA-216, transpondo a Lagoa do Cavera por Ponte para acessar a
Rodovia Estadual SC-100 (Interpraias), no municipio de Balneario Arroio do Silva.

Embora pareca utépica esta proposta assemelha-se as condi¢coes realizadas nas
proximidades da RS-389 (Interpraias), na altura do municipio de Terra de Areia i Balneario
Curumim, pela RS-486 (Rota do Sol), que vem de Caxias do Sul, Farroupilha e Bento Gongalves,
pretendendo gerar um impacto turistico favoravel as praias do sul de Santa Catarina e uma rota
segura para todo o litoral deste estado.

BR-101 - duplicada em area urbana - trecho Sul T

A transposicdo da BR-101 duplicada pela BR-285 por viaduto, também pretende atender
as comunidades locais de Soares e Sanga da Toca quanto ao seu deslocamento urbano. Da
mesma forma, neste trecho sul da BR-101 duplicada, havera outros entroncamentos urbanos que
devem ser devidamente avaliados quanto a sua transposi¢cdo na malha urbana.

Nas localidades de Sanga da Toca 1%, Sanga da Areia, Bairro Santa Catarina e Policia
Rodoviaria, onde hoje existe um maior adensamento urbano, esta contingéncia parece premente.
No entanto o perimetro urbano neste setor da Cidade € continuo, indicando um vetor de
crescimento urbano linear, o que implica na previsdo de acessos, retornos e transposi¢ées de
nivel, em equidistancia e condi¢cbes de atender uma demanda crescente, inclusive do setor
industrial.

As localidades citadas de certa forma atendem razoavelmente este critério, com pontos
entre um e dois quildmetros no perimetro urbano e com pouco mais de trés quildbmetros no trecho
de expansao.

Sera fundamental que este trecho da Rodovia seja implantado com vias marginais para
acesso e deslocamento local. As comunidades haviam sugerido que as vias marginais da BR-101
no trecho sul da malha urbana fossem definidas como méo dupla, no intuito de favorecer o seu
deslocamento. No entanto, na impossibilidade desta solucéo, os pontos de transposicao, retorno e
acesso, serdo vitais para o desenvolvimento e mobilidade daquelas comunidades.

BR-101 - duplicada em area rural - trecho Norte i

Entre a curva do Lauro Carneiro e a divisa com o municipio de Maracaja a BR-101
duplicada corta uma area de varzea destinada a atividades agricolas. As rodovias ARA-201 e
ARA-202 que cortam a BR-101, ndo comprometem o acesso as localidades de Sanga do Marco e
Volta do Silveira. Sendo assim este trecho da BR-101 pode ter caracteristica expressa, evitando-
se entroncamentos Viarios.
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BR-101 - desvio - trecho Sul i

O trecho sul do desvio da BR-101 contorna toda a area urbana principal do Municipio,
desde o Rio Ararangua/SC-449 até as proximidades do Posto da PRF local, na altura da
localidade de Ranchinho.

Este desvio incorpora a malha urbana principal uma parte do Bairro Cidade Alta, o Bairro
Jardim Cibele e as localidades de Campo Verde e Santa Barbara. Ele tera caracteristica expressa,
reprimindo qualquer tipo de acesso direto que ndo seja feita através das alcas de acesso
previstas.

A expansao urbana podera ocorrer pelo lado sudeste do desvio, nas areas previstas e até
uma via marginal a mesma, desde que néo tolere o acesso direto ao trecho. O lado noroeste do
desvio mantera o status de rural, salvo consideracBes sobre usos e atividades ao longo da SC-
449.

A ARA-206, que da acesso a localidade de Operaria e a ARA-211, é cortada pelo desvio e
devera ter a sua transposicao respeitada, mesmo que néo seja previsto al¢as de acesso a BR-101
neste ponto.

BR-101 - desvio - trecho Norte i

O trecho norte do desvio da BR-101 vai do Rio Ararangua até a curva do Lauro Carneiro.
Neste trecho a BR-101 corta a rodovia municipal ARA-204 que vai para a localidade de Sanga do
Marco e Forquilha Grande, sendo imprescindivel a preservagdo de sua transposi¢cdo para a
subsisténcia das localidades, mesmo que n&o sejam previstos algas de acesso a BR-101 nestes
pontos.

Avenida XV de Novembro i

Devera ser previsto o prolongamento da Avenida 15 de novembro ao sul, paralelamente a
BR-101, no intuito de conceder aquelas localidades uma alternativa de deslocamento urbano ao
centro, evitando a dependéncia das alcas de acesso e retorno na BR-101 duplicada.

A intencéo pretende ndo so criar a condicdo alternativa de acesso urbano aos bairros mais
centrais, mas desobstruir as vias marginais da BR-101 de um transito local, e desestimular o vetor
de adensamento urbano naquele eixo.

A implantacéo deste eixo urbano pela Avenida XV de novembro tera caracteristicas de eixo
comercial e de servicos, fortalecidos nos entroncamentos de acesso a BR-101. Pretende-se ainda
que o seu leito, ainda por ser identificado, tangencie o mais possivel as areas urbanas ja
implantadas e que possa deparar, futuramente, a sua similar, vinda da area urbana do municipio
de Sombrio.

ARA-248 - Acesso Sul ao Arroio do Silva i

No Bairro Santa Catarina, junto a BR-101 nas proximidades da balanca de pesagem do
DNIT e da Capela de Sdo José, sera implantado a pavimentacdo asfaltica do acesso sul ao
Municipio de Balneério Arroio do Silva.

Esta nova via apropria-se do leito atual da Rodovia ARA-248, que passa pela Empresa
Seara-Cargill, pelo Fundo Grande e pela Empresa Cominas (ja em Arroio do Silva), para encontrar
a Praia da Cacamba no litoral.

Implantado o acesso, deve-se prever a impactacdo urbana resultante nos entroncamentos
da BR-101 duplicada e na previsdo da Avenida XV de novembro, indicando de que forma eles
devem ser ocupados e adensados. Igualmente ao longo da Rodovia ARA-248, devera ser previsto
0s gabaritos e afastamentos necessarios a implantacdo dos mobiliarios e sistemas viarios anexos
a mesma, provendo a seguranca e qualidade de uso, tanto aos moradores, como aos transeuntes
da via.
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Rodovia Municipal - BR-101 municipalizada - trecho Sul i

Deverd ser elaborada uma apropriagdo coerente da nova Rodovia Municipal pelo poder
publico, identificando usos e atividades pertinentes ao novo status e redefinindo o gabarito da
rodovia como parque linear, com sistema de transporte publico, ciclovias, éareas de
estacionamentos, comerciais, postos policiais, porto seco, e Rodoviéria Intermunicipal.

Todo o projeto da Rodovia devera ser pensado em termos de mobilidade e acessibilidade
universais. Os bairros contiguos a esta rodovia deverdo ser contemplados com conexdes viarias
gue valorizem suas adjacéncias.

A intencdo é da formulacdo de um corredor de acesso turistico para o Municipio, que
apresente sua historia, seus valores naturais e construidos.

A sugestdo é a de que a mesma seja batizada com o nome de fRodovia Bernardino Sena
Camposg em homenagem ao renomado Telegrafista, historiador e defensor da Cidade, tenha
visto que o tracado da atual rodovia foi definido inicialmente pela prépria linha do telégrafo.

Rodovia Municipal - BR-101 municipalizada - trecho Norte 1

O trecho norte da rodovia municipalizada, que vai da ponte sobre o Rio Ararangua, até a
Curva do Lauro Carneiro (acesso norte a BR-101 duplicada), acessa o Bairro Barranca e as
localidades de Forquilha Grande, Sanga do Marco e Volta do Silveira. Até hoje estes acessos
sofriam com a impactacdo do fluxo da BR-101, pois somente se faziam a partir dela. A
municipalizacdo deste trecho confere-lhes a qualidade de um acesso urbano.

O gabarito deste trecho de rodovia deve ser repensado no sentido de viabilizar os diversos
sistemas de transito, transporte publico, mobiliarios e mobilidade. Por tratar-se de area de varzea,
0 uso de suas marginais deve ser restrito as atividades agricolas ou aquelas determinadas para o
Bairro Barranca.

Ferrovia Litoranea i

Identificar o leito da estrada de ferro previsto pelo projeto da Ferrovia Litoranea, mitigando
0 impacto no cruzamento de outros sistemas viarios, mormente a rodovia ARA-227 (se ocorrer),
BR-101, BR-285 e SC-449.

Considerar a implantacéo de um terminal de cargas para o possivel porto cargueiro da foz
do Rio Ararangua (projeto de fixacdo da barra) e/ou estacéo ferroviaria de passageiros com aporte
turistico.

SC-4491

O primeiro trecho da SC-449, que vai da divisa com Meleiro, no Rio Itoupava até em torno
de quinhentos metros além do cruzamento com o desvio da BR-101 duplicada, perpassa uma
area rural em varzea do Rio Ararangua, destinada ao plantio de arroz. As margens da Rodovia
forma solicitadas como area industrial, no entanto ndo nos parece adequado 0 seu usO neste
trecho por tratar-se de &rea com alto grau de impactacdo ambiental. Atividades agro-industriais
relacionadas as culturas locais seriam toleraveis, mediante estudo de ocupacao.

O segundo trecho, que parte deste ponto até o entroncamento com a Rua Rui Barbosa,
possui caracteristica mista, tendo pela sua margem sul, topografia em elevagéo, possibilitando
usos diversos para expansao urbana. A margem norte mantém as caracteristicas do primeiro
trecho, com o adendo da implantacdo de um posto de abastecimento de veiculos, cujas eventuais
impactacdes ambientais dever&o ser avaliadas.

O terceiro trecho segue deste ponto por adensamento urbano, através dos Bairros Cidade
Alta, Alto Feliz e Nova Divinéia, até o entroncamento da via perimetral sul (Avenida do Cemitério
novo). Neste trecho a Rodovia SC-449 perde sua identidade, imiscuindo-se na malha urbana. No
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segmento final de setecentos metros deste trecho encontramos uma forte tendéncia industrial,
promovida por legislacdes urbanas precedentes.

O quarto trecho segue da via perimetral sul até o entroncamento com a Rodovia ARA-227.
Neste trecho as caracteristicas séo idénticas ao segmento final do terceiro trecho, sendo que se
evidenciam outras atividades comerciais e de servico. Um ponto articular deste trecho acontece
no final da Avenida Getulio Vargas, que vem do Centro e que adita intensidade de fluxo & rodovia.

A alternativa para a transposicao destes trés ultimos trechos (2, 3 e 4) seria um desvio que
se inicia ao fim do primeiro trecho, alcanca areas mais elevadas e segue perpendicularmente a
rodovia municipalizada na altura do campo de aviagéo, fazendo as deflexfes necessarias a sua
adaptacdo, encontrando a via perimetralsulna al tura nordeste do | oteam

A partir deste ponto a rodovia poderia seguir pelo leito da perimetral sul, retornando ao
ponto final do terceiro trecho, ou cortando 0 mesmo, seguindo pelo campo, paralelamente ao
quarto trecho e encontrar o leito atual apds o entroncamento com a rodovia ARA-227.

O quinto trecho segue do entroncamento com a rodovia ARA-227 (que segue para Morro
dos Conventos), passando pelo cruzamento da rodovia ARA-230, até a divisa com o Municipio de
Balneério Arroio do Silva, no canal do DNOS, junto a Lagoa da Serra. Este trecho segue em area
rural, porém j4 se encontram diversas atividades comerciais e industriais ao seu largo, formatando
um eixo polarizador. Os critérios de ocupacao deste eixo terdo forte impactacdo sobre 0 municipio
vizinho de Balneario Arroio do Silva.

SC-1007

A Rodovia Interpraias, vinda do municipio de Balneario Arroio do Silva, cortara o Distrito de
Morro dos Conventos entre as Lagoas da Serra e dos Bichos, proximo a localidade de Canivete,
dai seguindo junto, ou tomando por ela a rodovia ARA-240 que transpfe o0 Rio Ararangua proximo
ao ponto onde hoje acontece a travessia por balsa. Adentrando no Distrito de Hercilio Luz,
seguindo junto, ou tomando por ela a rodovia ARA-254, passando por llhas e seguindo dai pelo
lado noroeste da Lagoa Mée Luzia e tomando, jA em Balneario Rincédo, as proximidades da
Rodovia Jorge Fortulino.

E solicitagdo da comunidade do Morro dos Conventos que a passagem da SC-100 por
aquela localidade passe por fora do perimetro urbano daquele distrito, o que fica atendido pelo
contorno da Lagoa dos Bichos, como descrito.

Também fica solicitada aqui a transposi¢cdo da mesma por viaduto elevado com a rodovia
ARA-227, com as devidas alcas de acesso e demarcacéo turistica. Da mesma forma, quando do
cruzamento com a rodovia ARA-224, prover uma rétula de acesso as localidades de Hercilio Luz,
llhas e desta a Morro Agudo.

Quando em area de preservacdo ambiental, o leito da rodovia SC-100 ndo promova
acessos privados, nem tolere usos comerciais em suas margens.

Rodovias Vicinais i

GENERALIDADES:
Planejarumigabar it o padr«od0 para a caixa de rodo
seguintes caracteristicas:
e Transporte coletivo, com recuos de desaceleracdo e espaco para os paradouros;
e Suporte para cargas dos caminhdes (producao agricola e das mineradoras);
e Pontos estratégicos para o controle de peso e altura de caminhdes (limitadores de
acesso para evitar o desvio da balanca federal) na rodovia ARA-211 entre
Campinho e Santa Rita, na rodovia -244 entre Lagodo e Ranchinho, na rodovia
junto ao Rio Itoupava, entre Itoupava e Taquarussu e/ou em outros locais que
possam suscitar tal demanda;
e Caixa de via para passagem ocasional de veiculos agricolas;
e Acostamento de servico (mesmo que pontuais);
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Ciclovias (sistema de conexao entre as localidades);

Calcadas nos trechos de nucleacao urbanas;

lluminacao publica (principalmente nas ciclovias e cal¢cadas);

Drenagens pluviais e galerias de passagem;

Sinalizacdo informativa do transito e turistica, com marcacgéao de faixas de pedestres
para os equipamentos publicos e de servico;

e Rotatdrias nos entroncamentos das vias.

Planejar os tracados das rodovias municipais pavimentadas de forma que atendam a
demanda em roteiro otimizado, passando ao largo das nucleacfes, sem impactacao direta sobre o
uso urbano e evitando ocupacéo de areas de preservacdo. Quando o tracado nestas areas ndo
for possivel evitar, 0 uso em suas marginais sera regido por zoneamento restritivo.

ESPECIFICIDADES:

O Municipio possui diversas rodovias municipais de caracteristicas vicinais. Poder-se-ia
estabelecer um padrdo hierarquico destas rodovias a partir do grau de consideragéo, utilizacdo e
fim social a que atendem.

Temos no setor dois, a rodovia ARA-211, que segue paralelamente a oeste da BR-101 a
partir do Bairro Jardim Cibele até a localidade de Soares, na SC-448 (BR-285), ligando cerca de
seis localidades (Operaria, Santa Rita, Campinho, Fundo do Cedro, Campo Verde e Soares), em
um roteiro alternativo a prépria BR-101. Transversalmente a esta, tem secundadas as rodovias
ARA-208 (Morro do Pronto e Itoupava), -210 (Taquarussu), -215 (Sanga da Areia na BR-101) e -
212 (Sanga da Toca 12 na BR-101), que ramificadas desta integram todas as localidades daquele
setor.

No mesmo setor, temos as ja citadas ARA-206 (Operéria) e -204 (Sanga do Marco), que
cortadas pela BR-101 precisam ter suas transposi¢fes respeitadas, por configurarem anico
acesso as localidades, além das rodovias ARA-205 (Forquilha Grande) e outra sem numeragao
que parte da SC-449 (ponte sobre o Rio Itoupava) em diregcdo ao Municipio de Ermo, deverao ter
seus tragados repensados em relacdo a sua proximidade com os Rios adjacentes, posto que o
transito intenso esteja acarretando afrouxamento do solo e consequiente desbarrancamento com
assoreamento dos mesmos.

No setor quatro temos além da ARA-248 (Bairro Santa Catarina), que passa a ter o status
de acesso municipal (de Balneario Arroio do Silva), ligando ainda a localidade de Fundo Grande, a
rodovia ARA-243 que liga o bairro Jardim das Avenidas a localidade de Caverazinho e a rodovia
ARA-247, que liga a BR-101 a localidade de Costa do Cavera, ambas sem retorno e sujeitas a
intervencdes por outros sistemas viarios (Desvio da SC-449 e Avenida XV de novembro
respectivamente).

No setor cinco a rodovia ARA-227 ja pavimentada, adquire o status do portal turistico
AEmi nho dos ,devendoeseu poogetd atender critérios especificos do atendimento e
apoio turisticos. Transversalmente a esta, encontramos as rodovias ARA-238 (Manhoso), -239
(Canjiquinha) e -240 (Balsa). A rodovia -238 aparece explicitamente mal localizada. Talvez seja a
Gnica que deva ser realocada em uma condicdo de melhor acessibilidade a ARA-227,
provavelmente junto ao entroncamento da ARA-230 (Lagoa da Serra). Enquanto a rodovia ARA-
240 sera futuramente tomada pelo leito da SC-100 (rodovia Interpraias), que transpora o Rio
Ararangua por ponte ligando com a ARA-254 e contornando o Morro Agudo pelo lado norte.

No setor sete, a rodovia ARA-250 liga a partir da BR-101 em Maracaja o Barro Vermelho, e
0 Rio dos Anjos. A rodovia ARA-222, parte da localidade de Pontdo passando também por Rio
dos Anjos, indo para a Sede do Distrito de Hercilio Luz e seguindo para a localidade de Campo
Mée Luzia. Transversalmente e partindo do Barro Vermelho temos a rodovia ARA-236 que liga o
Espigdo da Pedra.

Em trechos especificos, a rodovia ARA-222, partindo da localidade de Rio dos Anjos em
direcdo a Hercilio Luz e a rodovia ARA-254 que a partir desta segue para a localidade de Morro
Agudo, passando ao largo do leito do Rio Ararangud, incorrem em prejuizo a fixacdo das matas
ciliares, promovendo o assoreamento daquela encosta, inclusive com eroséo da prépria estrada, a
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exemplo da rodovia sem numero do setor dois. Neste caso sera aconselhavel igualmente o
remanejamento de seu trajeto, para a recuperacdo ambiental daqueles trechos.

No setor seis teremos as rodovias ARA-254 e -224, ligando Hercilio Luz com Ilhas e Morro
Agudo em circuito, ao largo do Rio Ararangua e com caracteristicas turisticas e pesqueiras.
Implantado de fato a fixacdo da barra do Rio Ararangua em condi¢Bes portuarias, este corredor
viario ganha aporte de veiculos, devendo ser redimensionado diante destas condi¢oes.

A partir de Ilhas temos a ARA-228, que liga a localidade de Barra Velha. Esta via perpassa
areas de dunas em fixagdo, sendo constantemente tomada pelas mesmas, o que leva aquela
comunidade ao isolamento constrangido. Um novo tracado, sua abertura de fato ou a seccgéo
daquela localidade ao futuro Municipio de Balneario Rincdo, sdo medidas que devem ser
dimensionadas como possibilidades. O impossivel sera ignorar as necessidades sécio-
econdmicas e politicas daquela localidade.

Por fim, no setor nove temos a rodovia ARA-242, que ligam as localidades de Santa Rosa
de Lima e Volta Curta em eixo de expanséo urbana que tende a aproximar-se do Rio Ararangua.
As rodovias ARA-226 e -225 que acompanham o Rio em suas margens a direita a jusante e a
esquerda a jusante da ponte da rodovia municipalizada, a exemplo da ARA-205 (setor dois), sdo
pouco utilizadas e devem ser repensadas em relagéo a sua impactacéo relativamente as matas
ciliares do Rio Ararangua.

Com excegéo da ARA-227 e de alguns trechos das rodovias ARA-250, -222 e -206, todas
as demais rodovias ndo possuem pavimentagao asfaltica.

As demais rodovias municipais néo citadas sdo inexpressivas no contexto das ligacdes
diretas das localidades, devendo ser postergadas no que tange a definicdo de seus tracados,
gabaritos e dotacao de infra-estruturas.

Sistemas viarios urbanos i

GENERALIDADES:

Criar diretrizes gerais para ordenamento do sistema viario da Cidade, valorizando os
principios histéricos do planejamento formulado pelo Engenheiro Mesquita, nos primoérdios da
implantacdo do Municipio, prevendo a continuidade do sistema e a inter-relacdo dos pontos
articuladores das atividades urbanas.

CONTINUIDADE DAS VIAS:

Identificar vias de interesse primario para conexao inter-bairros e de transigéao,
preservando as continuidades do sistema viario urbano. Locais especificos para averiguacéo,
sugeridos pelas comunidades:

¢ Ruas dos loteamentos ao sudeste do Morro Agudo (do penhasco) entre si e com o
Bairro Jardim das Avenidas;
e Ruas da Vila verde, ao sudoeste do Morro Azul, com o sistema binario da Rodovia
Jorge Lacerda e com o Bairro Urussanguinha;
e Rua Turvo em direcdo ao sudoeste, até a Estrada do Lagodo (ARA-244);
e Avenida Cel. Jodo Fernandes até a Rodovia Jorge Lacerda, passando pelo Morro
Azul;
¢ Rua Albino Pereira de Souza ao lado da Camara de Vereadores, conformando
portal de acesso ao Parque Municipal Central,
e Rua Caetano Lummertz, em ligagdo a Rua Enf. Sandra Helena da Silva no Bairro
Jardim das Avenidas;
e Av. Eng. Mesquita, por sob o Morro Centenario em tunel, ligando a Avenida
Vereador Manoel Costa no Bairro Jardim das Avenidas, utilizando-se da area
invadida da linha de tiro do Exército;
Ruas dos Bairros LagpdoeNova Di vi n®i a atrav®s do
Avenidas Padre Antdnio Luis Dias e Sete de Setembro até o Parque Alvorada;
Avenidas XV de Novembro e Capitdo Pedro Fernandes até a perimetral norte;
Ruas do Bairro Barranca até a nova Rodovia Municipal;

ican
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e Restricko do prol ongamento das ruas da Vi
e areas de varzea, evitando a ocupacao das areas de risco;

e Conexao do Loteamento Inco e da Vila Sdo José através da Rua Prefeito Antonio
Raupp;

e Prever continuidade das Ruas Asterdide Arantes e Abel Esteves de Aguiar, entre o
Bairro Coloninha e a Vila S&o José.

ACESSO AO HOSPITAL REGIONAL:

Prever a continuidade da Avenida Lorena Luz Kretschmer no loteamento Arapongas, tanto
para nordeste, cruzando a Rua Celso Ramos e encontrando a rodovia perimetral, quanto para
sudoeste, cortando em desapropriacdo quatro miolos de quadra, e prevendo em continuidade o
alargamento de via das Ruas Flor de Maio (Jardim das Avenidas) e Méario Adolfo Garcia (Morro
Azul), até encontrar a Rodovia Jorge Lacerda a aproximadamente 300 metros da rotatéria da via
perimetral sul com o seu sistema binério.

Esta continuidade prevé a facilitacdo de acesso ao Hospital Regional, tanto pelo sul
quanto pelo norte através das Perimetrais. O acesso ao Hospital se d4 através da Avenida
Paraiso, no loteamento Arapongas, em rotatoria.

Ao cruzar com a Rua Amaro José Pereira, a Avenida Lorena Luz Kretschmer transpora a
mesma com restricdo de visibilidade para os condutores de ambas as vias (topo da colina). O
novo aporte de fluxo para aguela avenida indica um projeto urbano que necessariamente viabilize
0 cruzamento em seguranca.

MORRO DOS CONVENTOS:

O acesso de veiculos para a parte baixa do Morro dos Conventos, exclusivamente pelo
corte do Morro, junto ao Hotel de mesmo nome, gera na alta temporada, conflitos viarios de
grande monta.

Toda a &rea é cercada por dunas e falésias que inviabilizam qualquer intervencdo urbana
no sentido de resolver tal entrave. A alternativa mais viavel para acessibilidade dos veiculos sera
sem davida a Rua Paiqueré, ja pavimentada. No entanto sera necessario prever a conexao das
ruas Beira Mar entre os balnearios, com medidas mitigatorias para a impactagcdo ambiental
causada, em termo de conduta com o Ministério Publico do Meio Ambiente.

Acessos peatonais as dunas e a praia poderéo ser propostos sobre palicada elevada, com
carater turistico e educacional, deslocando este tipo de fluxo das rotas possiveis para os veiculos
automotores.

Avenida transversal i

Independentemente do desvioda SC-449pel o Ad@a mapwi a- «0 0, dev
nova via transversal naquele local, com carater de avenida ou rodovia, ligando a rodovia
municipalizada a via perimetral sul.

Sistemas Binarios 1

Dois sistemas binarios poderiam restituir entraves urbanos impostos pela falta de
continuidade viaria na malha urbana dos bairros ao sul da Cidade. Além de constituirem-se ruas
em mao Unica, os gabaritos das mesmas deveriam ser redefinidos para a implantacdo dos
sistemas e mobiliarios urbanos necessarios.

Uma delas seria prever um sistema binario pelas ruas Pedro Jodo Pereira (prolongamento
da Avenida Sete de Setembro), no sentido nordeste/sudoeste, e Vereador José Manoel Emidio,
no sentido sudoeste/nordeste, restituindo o carater de avenida no bairro Mato Alto, seguindo até
encontrar a perimetral sul em uma grande rotatoria.

O outro sistema bindrio seria pelas ruas Gov. Jorge Lacerda e Antdnio Manoel Paulino,
com extensdo pela Rua Filomena Francisca de Almeida, entre a Avenida Sete de Setembro e a
Perimetral, na altura do acesso ao Cemitério novo. No sentido noroeste/sudeste a méao Unica seria

a



21

a rodovia Jorge Lacerda, que com o desvio da SC-449, passaria a ser municipalizada de fato,
enquanto que o sentido sudeste/noroeste, iniciaria em rotatoéria articulada no entroncamento da
perimetral sul, tomando o leito das ruas descritas, até a curva da Avenida Sete de Setembro.

Perimetrais - Arco viario 1

As Perimetrais terdo a intencdo de compor um arco viario para uso de veiculos pesados.
Ao longo da mesma, em pontos de articulacdo viaria, haverAfipor t os secoso0 para
cargas em veiculos leves, pass?2veis de adentrar a mal ha urba
destinados ainda ao pernoite destes veiculos, evitando-se o transito nas ruas de uso local da
Cidade.

A é&rea contigua as Perimetrais sera destinado prioritariamente ao uso industrial,
classificado conforme sua proximidade com outras atividades que gerem incompatibilidades de
uso.

O trecho sul da Perimetral sairia do entroncamento perpendicular com a rodovia
municipalizada, cerca de 1,35 quildmetros apds o entroncamento sul do desvio da BR-101, em
frente ao Mtacado Aravesta A partir dai contorna os bairros Mato Alto, Lagodo e Nova Divinéia,
passando a frente do cemitério novo, até encontrar a rodovia Jorge Lacerda (SC-449), seguindo
por esta até o entroncamento com a rodovia ARA-227. Acompanha a mesma por quinhentos
metros em dire¢cdo nordeste. A implantagéo deste trecho é mais evidente na medida em que
alguns trechos ja se encontram consolidados e demandam fluxo de veiculos pesados que devam
ser conformados.

Em direcdo ao sul, na altura do Bairro Lagodo a Perimetral devera ter conexdo com a
Rodovia de ligagdo ao Balneario Arroio do Silva (ARA-248), através da Estrada Geral do Lago&o
(ARA-244), pois contorna areas importantes de nascentes do charco que abastece a Lagoa do
Cavera e a Lagoa da Serra.

O trecho norte da Perimetral segue a partir da curva da ARA-227, na altura da Rua da
Associacdo tomando o sentido noroeste, cortando perpendicularmente a rodovia ARA-242 na
at ura da fiFazenda Jab80, seguindo ainda e passan
deflexiona em dire¢cdo ao entroncamento do desvio norte da BR-101, passando antes por ponte
sobre 0 Rio Ararangua. Este trecho da rodovia perimetral atravessa areas de varzea destinadas
ao plantio, com eventuais problemas de suporte no solo. A sua implantacéo fica condicionada a
pertinéncia do contorno, pela demanda de instalagdes industriais ndo s6 ao longo da Perimetral,
mas em locais por ela acessada.

Sistemas viarios alternativos i

GENERALIDADES:

Criar condi¢des para a implantacdo de sistemas de deslocamento individuais e coletivos,
alternativos, valorizando o transporte ecologicamente correto e a reducédo de fluxo nas areas mais
adensadas da Cidade.

CICLOVIAS:

Integrar os Bairros da Cidade e algumas localidades através de um sistema de ciclovias
articulado e que possa ser ampliado na medida das demandas expressas pela comunidade.
Alguns trechos ja foram deliberados como intencionalidade, sejam eles:

e Narodovia ARA-227, desde o Morro dos Conventos até a articulagdo com a rodovia
SC-449, enfatizando o carater turistico com bicicletarios ao longo do trajeto;

¢ Na Rua Celso Ramos (antiga estrada para o Morro dos Conventos), do
entroncamento da ARA-227, junto a Capela do Menino Jesus de Praga, até o
cruzamento com a Rua amaro José Pereira, dai até a Avenida Capitdo Pedro
Fernandes e por esta até o Parque Municipal Central;

e Na Avenida Lorena Luz Kretschmer, desde a Rua Celso Ramos, até a Rodovia
Jorge Lacerda até o entroncamento com a via perimetral sul;
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e Ao Longo da SC-449, a partir do entroncamento com a ARA-227 até a rodovia
perimetral sul e por esta em deflexdo até a Rua Pedro Jodo Pereira no Mato Alto e,
por conseguinte a rodovia municipalizada;

e Na Avenida Getulio Vargas, a partir da Rétula com a SC-449 até a Avenida Capitdo
Pedro Fernandes;

e Na Avenida XV de Novembro, desde o Parque Municipal Central, até encontrar a
via perimetral sul;

e Na Avenida transversal, pelo campo de aviagao, a partir da rodovia perimetral sul
até a rodovia municipalizada;

¢ Na rodovia municipalizada, desde o entroncamento com a via perimetral sul, até a
ponte do Rio Ararangua e desta pela mesma rodovia, no trecho norte até a entrada
do Bairro Barranca e a sua praca local;

¢ Na articulacdo da rodovia municipalizada, pela Avenida Presidente Jodo Goulart,
seguindo pela Rodovia Jorge Lacerda até o entroncamento com a via perimetral
sul.

PEATONAIS:

Prever obrigacGes quanto a continuidade e acessibilidade do sistema peatonal nas ruas
principais dos bairros, priorizando o uso de pedestres na suas centralidades, com a adoc¢do do
alargamento das calgadas em determinado trecho (Calcaddes).

Dotar de acessibilidade todos os equipamentos publicos existentes.

Padronizacdo e desenho universal das calcadas, gerando obrigatoriedade no uso de
pavimentacdes em podotatil e priorizando 0 acesso peatonal sobre o veicular.

Composicao de uma extensdo do Calcaddo da Avenida Getulio Vargas ao largo da Praca
Hercilio Luz, permitindo a livre peatonalidade entre os equipamentos, ao terminal rodoviario e a
orla do Rio Ararangua.

TRANSPORTE COLETIVO:

A partir do novo sistema viario articulado entre novas rodovias, avenidas, perimetrais e
continuidades previstas, elaborar um sistema de vias expressas para o transporte coletivo, com
rotas radiais entre o terminal central com os bairros/localidades e rotas perimetrais inter-bairros,
gue possam atender gradativamente as demandas reprimidas.

A intencdo sera incentivar e a populacéo a abdicar do transporte individual, implementando
confianca publica no sistema de transporte coletivo e alternativo.

HIDROVIA:

Prever a utilizacdo do Rio Ararangua como hidrovia turistica e de transporte publico entre
as localidades ribeirinhas. Apropriando-se da tendéncia turistica do Morro dos Conventos e de
llhas, evidenciar elementos que possam definir esta via, como gabarito de pontes, atracadouros e
estacdes hidroviarias.

Por uma extensao inicialmente de 25 quildmetros teriamos uma hidrovia que ligasse a
localidade de llhas, junto ao mar até o Centro da Cidade de Ararangua, nas proximidades do
terminal rodoviéario, o que facilitaria a integracéo dos sistemas.

Varias localidades ribeirinhas seriam beneficiadas com este roteiro, que pode facilmente
ser feito em menos quarenta minutos (tempo Gtil de percurso), em um total prévio de dez terminais
hidroviérios, atendendo um publico proximo de duas mil pessoas.

Desde llhas, passando por Morro Agudo, pelo cruzamento da ponte da SC-100 e depois
pela Rodovia ARA-222, que vem de Hercilio Luz. Em seguida teriamos outro atracadouro na
localidade de Rio dos Anjos, préximo ao afluente Rio dos Porcos, dai mais adiante, aonde chega
a rodovia ARA-238 que vem do Manhoso. Depois teriamos outra estacao hidroviaria na Volta
Curta, no entroncamento da rodovia ARA-242, que vem da localidade de Santa Rosa de Lima,
indo em seguida parar na Volta do Silveira, na transposicdo da Rodovia Perimetral norte, para
finalmente chegar ao Bairro Barranca, préximo a ponte e depois em seguida atras, ou ao lado, do
Terminal Rodoviario do Centro.
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Equipamentos Urbanos:

Generalidades i

AREAS PUBLICAS:

Identificacdo e mapeamento de todas as areas publicas, verdes e institucionais, com
definicdo da ocupacao, propria ou indevida, gerando processo de regularizacdo e sinalizagdo de
uso ou atividade, para conhecimento e fiscalizacdo da comunidade préxima.

Afericdo de equipamentos proximos a estas areas, identificando a sua vocagéo de uso, 0
grau de caminhabilidade, o publico alvo e a populacdo atendida na mancha de proximidade do
eguipamento vocacionado.

Saude 1

UNIDADES DE PRONTO ATENDIMENTO:

As UPA sao unidades ambulatoriais com capacidade para atendimentos emergenciais e
gue tem a missdo de prestar o socorro de urgéncia em um raio de abrangéncia mais amplo do que
0s postos de saude. Evitardo deslocamentos significativos das ambulancias do SAMU e do CB e o
aporte desproporcional de ocorréncias do Hospital Regional.

Estas abrangéncias dependem de um estudo que considere o publico alvo e a populagéo
atendida, além dos critérios estabelecidos pelas Secretarias de Saude (municipal e estadual), no
entanto algumas sugestdes elaboradas nas leituras comunitarias indicam as expectativas e
necessidades das comunidades relativamente a este equipamento:

e Nos Bairros de Sanga da Toca, Sanga da Areia e Policia Rodoviaria, com
afastamentos de até cinco quildmetros entre si, além do atendimento possivel para
as areas urbanas, também as areas rurais contiguas, tanto a sudeste quanto a
noroeste, podem ser atendidas. Estes postos servirdo também como atendimento a
eventuais sinistros ao longo da BR-101 duplicada em area urbana;

¢ No Mato Alto, em area ao sul d o Afcampo de avia-«00,
Lagodo, Mato Alto;

e No antigo AHospital do Dr. Angel o0, na
Alta e Jardim Cibele;

e Na Urussanguinha, em &area do Parque Belinzoni, para atender os Bairros, Alto
Feliz, Nova Divinéia e Urussanguinha;

¢ Na Vila Séo José, em area central deste, para atender o Centro, A vila Sao José e
o Parque Alvorada;

e Na Coloninha, em area central deste, para desafogar o atendimento no HRA
(dependendo do estudo de demanda este podera ser desconsiderado);

¢ No Morro dos Conventos, em érea proxima a Lagoa dos Bichos pela ARA-227, para
atender o loteamento Paiqueré, o Morro dos Conventos, as localidades de
Canivete, Manhoso, Canjiquinha e Lagoa da Serra; e

¢ Na localidade de Hercilio Luz, junto a Sede, para atender todas as localidades do
Distrito.

POSTOS DE SAUDE:

Os Postos de Saude sao unidades clinicas com capacidade de atendimento limitado que
tem como missdo orientar e prestar atendimento farmacologico em um raio de abrangéncia
menor. Evita o aporte de casos ndo emergenciais as UPA, resolvendo parte das demandas de
atendimento médico locais.

A necessidade destes equipamentos serd identificada pelas populacdes médias de cada
localidade e pelas manchas de proximidade possiveis para os mesmos, reforcando-se o0s
equipamentos existentes ou implantando-se novos, na intencdo de fechar falhas urbanas entre as
manchas.

par

Ci



24

Da mesma forma, algumas comunidades identificam demandas proprias que devem ser
consideradas na atribuicdo de valor dos estudos urbanos sobre cada caso. Destas, ficou
evidentemente caracterizado a necessidade de Postos de Saude nas nucleagbes das
comunidades rurais.

ZOONOSES:

Criar Um Centro de Zoonoses Municipal com capacidade de recolhimento e controle de
animais de rua, programas de castracao, eliminacdo e de nao proliferacdo das doencas infecto-
contagiosas.

Educacao i

GENERALIDADES:

Os equipamentos de Educacao possuem publicos alvos bem definidos, cujas populactes e
areas de abrangéncia devem ser identificadas por dados estatisticos. Para se ter uma visao total
sobre as demandas neste setor, dever-se-4 considerar todos os equipamentos, publicos e
privados, em suas diversas séries.

O mapeamento dos equipamentos escolares, com definicdo destas demandas e do grau
de caminhabilidade, identificara eventuais areas nao devidamente atendidas, ou mesmo outras
com saturacdo na oferta de vagas. Desta forma sera possivel redimensionar as escolas existentes
e verificar a necessidade real de novas instalages.

Independentemente deste mapeamento, 0s anseios comunitarios ficam expressos nas
leituras comunitarias, denotando a percepcao comum destas necessidades:

e Escolas de ensino fundamental no Loteamento Araras e na Sanga da Toca ll;

e Eixo divisor da BR-101 duplicada em area urbana, criando abrangéncias distintas
entre os dois lados da mesma;

e Escola de 1° e 2° graus no Mato Alto;

e Que os mesmos critérios de implantacdo das escolas sejam adotados para as
Creches;

e Previsdo de Centros de Educacao para jovens e adultos deslocados do Centro da
Cidade, reduzindo a area de abrangéncia, do municipal para o setorial;

e Escolas fundamentais e creches nas localidades de Canjiquinha, Barra Velha,
Morro Agudo, Lagoa Mée Luzia e Loteamento Paiqueré;

e Ampliacdo das areas abertas da escola da Nova Divinéia;

e Unidade escolar no Parque Alvorada.

TECNICA:

Identificar vocacdes profissionalizantes para os setores econdmicos produtivos, instigando
a implantacdo de cursos especificos em atendimento a demanda de m&o de obra necessaria
nestes setores.

A comunidade de llhas acena com a necessidade de profissionalizacéo para as atividades
correlatas a indastria pesqueira, turistica e cultural, com a possivel implantacdo de um Campus
avancado do IFET ou da UFSC. A oceanografia, a industria nautica e o mercado portuario seriam
outros assuntos que poderiam decorrer do equipamento.

Outras atividades naturalmente viaveis no contexto econdmico da Cidade sao a movelaria,
a industria de confeccdes, calcadista e metal-mecanica, bem como atividades agro-industriais. No
entanto, a demanda pelo ensino profissionalizante ocorre na medida das tendéncias de mercado,
e por isso devem permanentemente estarem acessiveis as suas variagoes.

Cultura i

GENERALIDADES:

Incentivar o resgate e a manutencao dos costumes culturais de cada localidade através da
dotacdo de espacos apropriados para a pratica dos festejos comunitarios, da protecdo dos
monumentos naturais e da producédo e exposi¢cdo das manifestacdes artisticas.
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ESPECIFICIDADES:
Resgate cultural e simbélico da Cruz do Morro Centenario como marco referencial histérico
e turistico do Municipio.

Classificacdo e demarcacdo dos sitios arqueoldgicos existentes, promovendo a
recuperacao destes em um processo educacional e de identidade cultural.

Demarca-«o da pra-a e da antiga fACasa de Tur
Barranca, resgatando a meméria da Estrada de Ferro.

Comércio e Servicos 1

GENERALIDADES:

Os comércios e pontos de servicos sao elementos atratores pela dinamica de afinidades
gue estabelecem entre si e com os consumidores. A relacdo de proximidade destes equipamentos
resulta em uma convergéncia de interesses, que por mais das vezes deve ser gerenciada de
forma a satisfazer as contingéncias de uma maioria.

Alguns polos comerciais e de servi¢o se estabelecem naturalmente, a partir da locacéo dos
servigos publicos, que geram uma primeira agregacao coletiva. Sendo assim, é evidente conceber
0 nascimento das primeiras nucleacoes urbanas a partir das igrejas, centros comunitarios, escolas
ou de instituicdes publicas.

NUCLEACOES:

Em virtude da notdria massificacdo de bens e servicos urbanos que se vislumbram nas
Cidades, cada vez mais o morador do campo necessita desta relagdo de consumo e conforto, e
de relacdo social, estabelecendo a sua moradia ndo mais em carater isolado, mas na formagéo
nuclear que se estabelece em proximidade a sua atividade agro-pastoril.

Neste sentido foi proposta a identificagéo destas agregacfes urbanas, caracterizadas por
algum equipamento publico ou comunitario e por um grau subjetivo de nucleacao, que estabeleca
o valor de identidade para as coletividades locais.

Assim identificadas, as nucleacdes seriam reconhecidas como areas urbanizaveis,
passiveis de loteamento contiguo e dotacdo de infra-estruturas, mobiliarios e equipamentos que
atendam aquelas comunidades, factiveis ainda de zoneamento e definicdo de condicionantes
urbanos.

Todo equipamento que em sua abrangéncia e atendimento possa constituir valor agregado
nas localidades, sera incorporado a esta nucleacdo, ampliando o fator de atratividade no mesmo e
incentivando o estabelecimento do homem em sua localidade. Entre os equipamentos que foram
indicados como fomentadores desta agregacdo pelas leituras comunitarias, destacam-se as
demandas por postos bancarios ou casas lotéricas, que de acordo com os moradores, diminuiria
consideravelmente a dependéncia dos centros urbanos.

CENTROS:

Existe de fato uma acomodacédo em se elaborar novas centralidades urbanas. O Centro é
um sé e para la derivam todos os interesses. Isso acarreta evidentemente uma supervalorizacdo
do nucleo central, e uma especulagéo imobiliaria desvirtuada.

Serd importante a identificacdo de novas centralidades, com suas especificidades
comerciais ou institucionais, que possa estabelecer um padrao de equilibrio imobiliario na Cidade,
reduzindo os fluxos e eventualmente os custos urbanos de manutencéo.

Novas centralidades foram diagnosticadas pelas leituras comunitarias:
e Na Cidade Alta, no eixo das Avenidas Presidente Jodo Goulart, Sete de Setembro e
Rodovia Jorge Lacerda, com tendéncia ao mercado automotivo;
e No Mato Alto, no eixo da Rua Pedro Jodo Pereira, com tendéncia a servigos e
comeércio vicinal;
¢ Na Coloninha, no entroncamento e ao longo das ruas Celso Ramos e Amaro José
Pereira, também com tendéncias de servicos e comércio vicinal;
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e No Jardim das Avenidas, ao longo da Avenida Getulio Vargas, sem ainda uma
caracteristica definida.

Institucionais i

ADMINISTRACAO PUBLICA:
Questdes das administracdes publicas, tanto municipais, quanto estaduais e federais néao
foram citadas nas leituras comunitarias.

As Unicas questdes mais pontualmente abordadas foram a ocupacdo do parque de
maquinas da Prefeitura em um espaco no centro da Cidade, sugerindo a sua remog¢ao para um
| ocal j unbo da o a fiEaostm guiestdo foi da implantacdo de uma subprefeitura no
distrito de Hercilio Luz, com uma estrutura de apoio ao agricultor e Patrulha Mecanizada para uso
exclusivo daguelas comunidades.

CEMITERIOS:
Os cemitérios sdo espacos institucionais, mas que demandam aspectos culturais na sua
utilizagcdo. E muitas vezes conflitante a forma como pode ser definida as atividades nestas areas.

Cada cultura religiosa implicar4 a acdo justificada por seus preceitos, corroborando para
outra atitude, eventualmente ndo condizente com o espaco. Desta forma € premente que estes
espacos sejam, ndo s6 ecuménicos como administrativamente laicos.

Assim, os cemitérios poderdo ser privados, desde que atendam aos mesmos critérios de
regulacdo do espaco nos cemitérios publicos. Algumas questdes sao pontuais para respeitar o
direito das coletividades e que foram abordadas nas leituras comunitarias:

e |dentificar os cemitérios existentes, regulando ampliagbes necessarias e dotacdo de
equipamentos proprios;

e Elaborar um plano de ocupacéo dos cemitérios, normatizando o seu uso e inibindo
atividades proéprias do tramite sepulcral fora destes locais;

e Desativar as atividades do Cemitério Municipal antigo, da Avenida Getulio Vargas,
incentivando a retirada dos sepulcros, para uso em conformidade com o novo
Plano;

e Camaras mortuérias para a realizacdo de velorios o mais perto possivel dos
cemitérios, com espaco para eventos de corpo presente, evitando-se grandes
féretros ao longo das ruas da Cidade;

e Equipar os espacos mortuarios com mobiliarios adequados ao uso de visitacdo e
manutenc¢éo dos sepulcros, principalmente em dias especificos.

SEGURANCA PUBLICA:

As Instituicbes de seguranca publica priorizadas pelas comunidades sdo basicamente
aquelas de carater ostensivo, onde o sentimento de amparo, pela presenca, minimiza as
inquietacdes coletivas.

Este carater ostensivo, muitas das vezes significa apenas que a comunidade necessita de
um acesso rapido ao atendimento policial, por um meio de comunicacdo ou de um ponto de
patrulhamento. Assim, a maioria das manifesta¢cdes comunitarias abordou a caréncia generalizada
deste apoio. No entanto, algumas proposi¢des foram mais especificas:

e Outra unidade da Policia Civil no Mato Alto;

¢ Unidades de patrulhamento policial foram enfatizadas para o Jardim Cibele, Santa
rosa de Lima, o Paiqueré e o Canivete;

e Posto fixo da Policia Militar no Morro dos Conventos, com carater de atendimento
também ao turista;

e Posto fixo da Policia Militar no Hercilio Luz;

e Pontos de patrulhamento nas rotas de fuga do Distrito de Hercilio Luz (Maracaja,
Criciima e Rincéo);

e Postos de patrulhamento nos entroncamentos viarios da Cidade, como as saidas
das Perimetrais na rodovia municipalizada e da SC-449.
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Il dentifica-«0 de 8rea junto ao fcampo askde
para o Grupamento local da Policia Militar.

O Grupamento do Corpo de Bombeiros fica contemplado com agilidade no deslocamento,
na medida da implantacdo do sistema binario da Rodovia Jorge Lacerda.

Lazer, Esporte e Contemplacdo i

GENERALIDADES:

As pracas publicas sdo equipamentos que buscam integrar a comunidade em atividades
de lazer, esportivas e de contemplacdo. Estes espacos ampliam a capacidade do individuo de
identificar o seu dominio para além de sua unidade habitacional e formatam a educacao para o
respeito da unidade de vizinhanca.

Neste sentido € tanto fundamental a existéncia de areas verdes e pracgas, quando de
gualquer outro equipamento publico. Da mesma forma elas tém que ser dimensionadas conforme
as demandas comunitérias, o grau de caminhabilidade, as populac@es e os publicos alvos, sendo
primordial o mapeamento e identificacdo de areas potenciais para o uso especifico.

As nucleacdes rurais também acomodam estes equipamentos, embora 0 seu
dimensionamento seja relativizado pela area de abrangéncia, bem mais ampla e com populagéo
reduzida.

ESPECIFICIDADES:
Algumas situacdes especificas, relativamente a estas areas foram abordadas pelas leituras
comunitarias:
e Definir uma area no Jardim Cibele, preferivelmente proximo a subestacdo da
Celesc, para o fim de praga publica;
e Os loteamentos Paiqueré e Alvorada, bem como as localidades de Barro Vermelho,
Rio dos Anjos, Volta do Silveira e Canjiquinha enfatizam suas expectativas quanto
a areas de pragas esportivas;
e O Morro dos Conventos e o Hercilio Luz requisitam areas mais amplas para pracas
integradas, esportivas e de lazer;
e A Coloninha requisita uma praga esportiva junto a Escola Bernardino Sena
Campos;
e O Loteamento Arapongas solicita area para praca em frente a Igreja de Santa
Paulina;
e A Vila S&o José requisita uma praca esportiva nos lotes em frente ao Centro
Comunitario, incorporando a Travessa Luiz Pereira;
e O Bairro Nova Divinéia solicita a abertura dos muros do antigo UCCA com secédo
daquele espaco publico para a comunidade, com fim esportivo e de lazer;

e A implanta-«o0o de pra-a esportiva e campo

substituicdo ao Campo do Santa Cruz, tomado pela UFSC; e

e O Bairro Barranca solicita uma area junto ao seu Centro Comunitario para praca e
lazer esportivo;

e O Centro requisita a criagdo de uma praca urbana no terreno do antigo DNER, com
dotacdo de equipamentos urbanos articulados e conectados com o Teatro Célia
Belizario, através de redesenho urbano do trecho correspondente da Avenida Cap.
Pedro Fernandes, com passagem peatonal em direcdo ao Parque Urbano Central;

e Com o desvio da BR-101, forma-se uma rodovia municipal, com aproximadamente
dois mil e duzentos metros de extensdo e 18 hectares de area. A apropriacao do
leito da BR-101 no trecho desviado possibilitara a criacdo de uma praca linear com
a adocdo de diversos equipamentos urbanos, principalmente ligados & area dos
transportes.

PRACA HERCILIO LUZ:

A Praca Hercilio Luz, cujo jardim se denomina Alcebiades Seara, tem por caracteristica ser
uma praca de contemplagdo. O conjunto de arvores que forma o jardim foi arranjado entre a
década de quarenta e cinqlienta, ja com algumas espécies nativas e outras plantadas no inicio do
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século, época em que a Igreja Matriz foi transposta para o outro lado da Avenida Sete de
Setembro, onde hoje fica o estacionamento da mesma.

O conjunto de &rvores apresenta-se bastante abotoado, formando demasiada sombra sob
suas copas e dificultando o aparecimento de novas mudas. Isso gera uma tendéncia de
envelhecimento do jardim, condenando o conjunto das arvores a um fenecimento conjunto.

Outra questdo passa pelos usos e atividades praticados naquela Praca. A Biblioteca
Centr al ALui z Deusddatanosbém cormonCoretg Munmiapalt (espécie de palco para
manifestacdes publicas) teve a sua arquitetura deturpada em nome de uma ampliacdo de espaco
para livros e consultas, o que de fato nunca resultou na apropriagdo publica esperada, além do
gue destituiu a mesma do proprio uso como coreto.

O playground existente também é subutilizado, faltando manutencdo adequada, néo
inspira a seguranca adequada e nem mesmo € atrativo, porto que, diferentemente do resto da
praca, sofre a incidéncia direta do sol, o que em demasia seria prejudicial aos usuarios.

Pontos de taxi, bancas de jornal, banheiro publico e icasa dNpelg psaop a i
equipamentos mal locados ou desprovidos de qualidade. A prépria Biblioteca, pela simetria da
praca, tem o potencial de dificultar a percepc¢éo do transeunte.

A proposta discutida nas leituras comunitarias passa por um Plano de Manejo das arvores
da Praga, com recuperacao dos espacos abertos da mesma, incentivando 0s seus usos a partir de
novos equipamentos, dimensionados e implantados a partir de condicionantes como a
permeabilidade visual, a insolacdo, a boa iluminacdo artificial e a dotacdo de mobiliarios
adequados.

PARQUES URBANOS:
Os parques urbanos teriam uma finalidade mais abrangente e ampla do que as pracas,
onde a dotag&o de equipamentos deveria suprir demandas mais delongadas do que as de apenas
um turno. Sao locais para lazer, esporte e contemplacdo em momentos mais dilatados (pode-se
passar um dia e mais no parque, mas nao na pracga). Além do mais, os parques tém a nobre
mi ss«o de recompor o fApul m«o verdeo, ampliando
necessaria a qualidade de vida do cidadao.

Algumas éareas foram apresentadas nas leituras comunitarias como areas potenciais para
implantacdo de parques urbanos:

e Parque Urbano Central, na area de vazante do Acude Belinzoni, tomando toda a
area de varzea entre a estacdo de captacdo do SAMAE e a Camara de
Vereadores, até o lado noroeste da Av. XV de Novembro, indo pelos fundos da
atual Prefeitura Municipal. A &area em questdo possui aproximadamente 22
hectares, com possibilidade de desapropriacéo de mais trés hectares;

e Parque Urbano do Agude Belinzoni, na area de nascentes do Acude Belinzoni,
formado pela quadra entre as Ruas Turvo, Rua Albino Pereira de Souza, Rua
Expedicionario Iracy Luchina e Rua Timbé do Sul, com aproximadamente 20
hectares, com necessidade de desapropriacdo de mais seis hectares em virtude da
preservacéo das nascentes;

e Parque Urbano da Baixadinha, na area de varzea do Rio Ararangua, desde a
garagem do DER (incluindo este equipamento), até o fim das ruas Asterdide
Arantes e Abel Esteves de Aguiar, onde as mesmas encontram-se abaixo da cota
topografica de cinco metros do NA do Rio Ararangud. O parque incorpora a Casa
do Padre Antonio Luis Dias, patrimoénio historico e cultural da Cidade. Esta area
possui em torno de 45 hectares e pretende realocar moradores em situacdo de
risco;

e Parque Linear Urbano da Beira Rio, as margens do rio, vindo desde o Parque da
Baixadinha, passando pela Praca Hercilio Luz, alcancando as &reas de varzea da
Rua Rui Barbosa, até os fundos da Cooperativa Agropecuaria Sul Catarinense.
Este parque tera aproximadamente doze hectares e tem a pretensdo de conectar
todos os parques centrais e a Praca Hercilio Luz, com o Rio Ararangua para
consecucao do sistema hidroviério integrado;
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e Parque Urbano do Acude Manoel Angélica, composto pelas areas de nascentes
daguele manancial, desde o desvio da BR-101 até a Rua José Carlos Silvano no
Bairro Jardim Cibele. A area possui aproximadamente 92 hectares e configura um
dos mais importantes recursos hidricos para abastecimento de agua na Cidade.
Alguma area urbana contigua devem ser saneada para evitar a contaminacéo do
manancial e do lencol freatico daquela regiao;

e Parque Urbano da Cidade Alta, composto por areas de varzea entre o Acude
Manoel Angélica e o Rio Ararangud, improprias para a ocupagdo urbana. Em
algumas circunstancias estas areas poderdo ser remanejadas para atividades
agricolas. Sao aproximadamente 80 hectares onde se encontram pequenas matas
nativas e nascentes do sangradouro do Agude;

Outros locais urbanos configuram notoriamente como areas de preservagdo ambiental.
S&o os topos dos Morros da Cruz, do Penhasco e do Morro Azul. Estes juntos possuem uma area
de quinze hectares e independentemente de sua definicho como parques urbanos sera
fundamental que sejam demarcadas no Plano Diretor como areas de recuperacdo de matas
nativas, e preservacao de encostas.

Outra area de matas nativas que se encontra contigua a malha urbana, sofrendo o seu
impacto fica no prolongamento da Avenida XV de Novembro, na Vila Sdo José, necessitando de
provimentos legais para a sua preservacao. Esta area possua aproximadamente 26 hectares.

No total sdo mais de 310 hectares de areas destinadas a parqgues urbanos, fora as pragas
e alamedas. No entanto isso corresponde a pouco mais de oito por cento da &rea urbana da
Cidade.

IndUstrias 1

GENERALIDADES:

Gerar classificacdo das Industrias por sua atratividade, grau de impactacdo no ambiente e
na unidade de vizinhancga, determinando condicionantes urbanos e zoneamentos adequados para
a implantacdo das mesmas.

PESCA:
Incentivo a implantacdo de industria pesqueira, entre Ilhas e Morro Agudo, criando cais
proprio e armazéns, dando carater especifico a fixacao da barra do Rio Ararangua.

AGRO-INDUSTRIA:

Instigar a induUstria ndo poluente e a agro-indlstria a instalar-se na regido, gerando
emprego e renda para as comunidades locais e incentivando a permanéncia do homem no
campo.

Determinar metodologia de avaliacdo de impactos nos processos industriais.

AGRO-PECUARIA:
Organizar o regime de aguas fluviais para fins na agricultura e na pecuéria, definindo as
condi¢des de uso por empreendimento.

MINERACAO:
Se ndo for possivel proibir a atividade, ordenar e fiscalizar adequadamente as é&reas
destinadas a mineragéo em jazidas de areias e rochas.

Proibir a minerag&o de carvao no Municipio.

TURISMO:
Incentivar a dotacdo de equipamentos de apoio ao turismo nas diversas localidades com
atrativos naturais. O Turismo como ferramenta na educacao para o ambiente.
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Ilhas, Morro dos conventos e localidades vizinhas devem receber incentivos na exploragéo
do potencial turistico como forma de valorizacdo e preservacdo de sua cultura e do meio
ambiente.

Infra-estrutura PuUblica:

Generalidades 1

Entender a Infra-estrutura urbana como investimento social, que gera reducdo de custos
na salde, na educacdo e ha manutencao dos equipamentos e mobiliarios urbanos, planejando a
dotacdo da infra-estrutura urbana, de forma a contemplar gradativamente o interesse da maior
coletividade.

Transporte Coletivo 1

ROTAS:

As rotas urbanas de transportes coletivos sao prerrogativas publicas cedidas em
concessao as empresas de Onibus, portanto cabe ao Municipio definir e organizar as rotas de
Onibus, indicando a lotacdo do transporte e sua periodicidade. Cada rota deve ser concedida
isoladamente em licitagd@o prépria, podendo o poder publico indicar as rotas deficitarias que devem
ser agregadas compulsoriamente as mais lucrativas.

Pode ainda o poder publico ndo demandar a concesséo, aplicando por recursos préprios a
oferta deste servico publico, sem prejuizo da citagdo anterior.

O volume de transporte é reprimido na medida em que as condi¢des do transporte coletivo
séo frageis. Horarios definidos que ndo sao atendidos, defasagem entre opera¢des muito grandes
guando as linhas sdo deficitarias, periodo noturno atendido apenas em épocas especiais,
mobiliarios mal montados e sem informativos de rotas e horarios, e cancelamento unilateral de
operacdes em determinadas situagcfes, sdo alguns exemplos de fragilidades operacionais que
inibem a demanda de usuarios. A ordenacao das concessdes de forma a vislumbrar os interesses
do usuario, podera gerar um processo de confianga no sistema, que ao cabo de algum tempo
ampliaréd as demandas pelo transporte coletivo.

Para tanto devera ser elaborado um Plano Viario que possa identificar todas as rotas
necessarias para o transporte publico rodoviario, a cada época de uso, prevendo o0s gabaritos e
mobilidrios para estas vias, condizente com o seu fluxo e intensidade. Estas rotas deverdo ainda,
atender as localidades interioranas, independente de seu retorno financeiro e com periodicidade
aceitavel.

As rotas deverdo ser radiais, interligando o Centro com os demais Bairros e Localidades,
mas também poderdo ser perimetrais, ligando os Bairros entre si. A estrutura viaria da Cidade
possibilita um arco viario entre os acessos da perimetral na rodovia municipalizada, formando com
este uma via expressa, paralela a outros possiveis sistemas viarios.

Outros sistemas alternativos poderdo ser empregados. O uso de micro-6nibus em rotas
executivas ou de pequeno percurso, linha de trem urbano, provavelmente na rodovia
municipalizada/BR-101 ou junto a ferrovia litordnea, e usar o Rio Ararangua como via fluvial de
transporte coletivo, sdo algumas possibilidades aventadas nas leituras comunitarias.

TREM URBANO:

Uma linha de trens urbanos que pudesse integrar os bairros ao sudoeste da Cidade,
através do Parque da Rodovia Municipal com a Cidade Alta e dai pela Barraca até o antigo
terminal ferroviario deste Bairro, para integrar na hidrovia e no terminal urbano do Centro. Este
sistema de trem poderia ainda estar conectado ao sistema da Ferrovia Litoranea, para roteiros
intermunicipais de transporte de passageiros.
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Seria a solu¢éo de uma boa parte dos problemas com transporte urbano que se formariam
nas proximas décadas. Parece um tanto fantasioso e desproporcional neste momento, mas €&
fundamental que pensemos estas demandas ndo como quimeras, mas como utopias imaginaveis
e pretensiosas, assim como o fez o Engenheiro Mesquita, nos legando nossas preciosas
avenidas.

TRANSPORTE FLUVIAL:

Instalar uma linha de transporte puablico fluvial entre Ilhas, Morro Agudo, Hercilio Luz, Rio
dos Anjos, Manhoso, Volta Curta, Volta do Silveira, Baixadinha, Barranca e Centro, com estacdes
hidroviérias, que possa também ser empregada na exploragéo turistica do roteiro.

PARADOUROS DE ONIBUS:

Um dos aspectos mais abordados nas leituras comunitarias, concernente a questdo do
transporte publico, diz respeito as paradas de 6nibus. Espacos com qualidade, seguranca e
conforto, que agreguem as informacdes relativas ao sistema de transporte, sdo pertinéncias
minimas que devem ser atendidas pelo sistema. E indicado também que as condi¢cdes destes
paradouros sejam adequadas a rota que o contém. Assim, 0s equipamentos urbanos néo teréo os
mesmos quesitos nas qualificacdes destacadas acima, do que os equipamentos das rodovias
vicinais.

PARADOUROS DE TAXI:
Alternativa para o transporte individual, os carros de praca também s&o concessfes
municipais, a cuja administragdo compete ordenar e sistematizar a prestacao do servico.

A definicdo das paradas de taxi dentro de critérios de pertinéncia sera estabelecida por um
plano de uso minimo, onde os pontos determinados poderdo ser priorizados a partir de atividades
proximais como, hospitais, estac@es viarias e pontos turisticos. Os carros de praca deverao ser
padronizados com cor institucional, podendo demandar publicidades de forma igualmente
ordenada.

RODOVIARIA INTERMUNICIPAL:

A Rodoviéria intermunicipal de Ararangua fica localizada junto a Praca Hercilio Luz, bem
no Centro da Cidade, as margens do Rio Ararangud. Hoje o fluxo dos coletivos € pequeno, com
um ndmero insignificante de embarques, no entanto o fluxo destes veiculos, deslocando-se por
boa parte da malha urbana, ja gera entraves significantes ao transito urbano.

Quando sobem ao Centro pela Rua Rui Barbosa, impactam o solo junto a margem do Rio
Ararangua, estimulando o afrouxamento do solo e possibilitando em algum tempo o
desbarrancamento da mesma. Quando pela Avenida Sete de Setembro, o impacto € mesmo no
transito e na dificuldade de alguns veiculos em contornar as rotatorias.

A proposta defendida nas Leituras Comunitarias foi a da realocacdo da Rodoviaria
Intermunicipal para as proximidades da rodovia municipalizada da BR-101, junto ao
entroncamento da SC-449 desviada ou da Avenida Transversal, o que conformaria 0s acessos as
diversas localidades e bairros, sem gerar impactagbes de transito pesado em locais
desaconselhaveis ou desnecessarios.

O projeto de implantacdo desta nova rodoviaria devera fazer parte dos estudos para um
parque linear da rodovia municipalizada, como equipamento associado aos diversos sistemas de
transporte integrado.

TERMINAIS VIARIOS:

A atual Rodoviaria seria transformada em terminal urbano central, retirando da Avenida
Padre Antbnio Luis Dias o terminal que hoje oferece mais entraves do que benesses. Este
terminal teria ainda a incumbéncia de servir de transbordo entre o sistema rodoviario e o sistema
fluvial, incentivando o acesso peatonal aos parques urbanos e eventualmente ao sistema de trem
urbano.

Outras localidades requerem terminais mais portentosos do que simplesmente paradouros.
O critério de sua implantacdo depende de um estudo técnico de viabilidade e pertinéncia. As
localidades que aventaram necessidades quanto ao pedido foram o Morro dos Conventos, Hercilio

Luz, o Distrito Municipal (no Acampo de a5 a- «00
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PORTO SECO:

Assim como 0 acesso dos 6nibus intermunicipais ao Centro da Cidade geram entraves
urbanos, os acessos de veiculos de transporte de grande volume impactam sobremaneira as
centralidades urbanas. Sera necessario pensar esta dinamica de fluxos das cargas e passageiros
junto as areas adensaveis e prioritariamente peatonais.

Uma das alternativas sera prever Portos Secos, ao longo da Perimetral e da nova Rodovia
Municipal, evitando o fluxo de caminhdes de carga nos bairros centrais da Cidade, ndo s6 quanto
a atividade de carga e descarga, mas também como paradouro de pernoite. Muitos
caminhoneiros, por falta de espaco apropriado, deixam pernoitar seus veiculos junto a sua
residéncia, muitas vezes em local improprio e inoportuno para a vizinhanca.

Saneamento i

Nosso solo, extremamente arenoso é suscetivel a percolagdes de toda ordem. Ao mesmo
tempo em gue configura um grande filtro, capaz de reter todas as impurezas, pode tornar-se um
solo saturado, impregnado por dejetos residenciais e industriais, que efetivamente ndo séo
devidamente tratados.

A emissdo destes dejetos por drenagens pluviais (ja que as cloacais ainda ndo existem),
muitas vezes clandestinamente, acaba por impactar os mananciais de agua, demandando custos
excessivos para o seu tratamento ou simplesmente inviabilizando o processo.

Esta em curso o planejamento e a implantacdo do Sistema de Coleta e Tratamento de
Efluentes Cloacais da Cidade. Este sistema pretende eliminar a impactacdo dos desejos nos
mananciais, viabilizando-os para o tratamento de consumo, e reduzir drasticamente as
percolagdes no solo, aliviando o lencol freatico de saturacao.

Neste sentido, algumas manifesta¢des coletivas foram assinaladas como pertinentes neste
contexto ja executavel dos sistemas:

e Incluir todos os bairros da malha urbana principal no programa de drenagem
cloacal, mediante o seu adensamento e viabilidade de implantacéo;

e Definir coleta e tratamento de efluentes cloacais para as nuclea¢des urbanas,
mediante o seu adensamento e viabilidade de implantagao;

e Que as localidades de Ilhas, Morro Agudo e Hercilio Luz, possam ter definido o seu
projeto de saneamento em conjunto, em virtude do plano turistico e portuario para a
regiao;

e Que o Bairro Barranca, em virtude de sua peculiaridade topografica, possa ter o
planejamento de seu sistema de coleta de efluentes adequado a estas condicdes,
de forma hermética e em condi¢6es de retencéo;

e Que as aguas de varzea, utilizadas na agricultura, possam ter suas vazantes
controladas através de comportas de regulacéo e controle de cheias.

Mobiliario Urbano i

GENERALIDADES:

Concebe-se mobiliario urbano como os elementos de sustentacdo das atividades publicas,
como lixeiras, bancos de praga, iluminacdo publica, monumentos, menires, estatuas ou
assemelhados, chafarizes, bancas, paradouros, quiosques publicos, coretos, placas de
sinalizacgéo, etc...

Todas as areas publicas, tanto os logradouros, como entornos de equipamentos publicos,
pracas e parques devem ser atendidos pelos mobiliarios, denotando a apropriacéo publica sobre a
area e definindo-a como bem de uso do povo.

NUCLEACOES:
Os nucleos urbanos deverdo dispor de mobiliario que caracterize o aspecto aglutinador da
| ocal i dade. Est e nr ef erimdicasd aadendidade ddbneesna, afresentad e a | 1 ¢

comunidade as demais localidades e a Cidade, instigando a sua sociabilidade, reduzindo a
dependéncia urbana e fomentando o desenvolvimento econdmico da localidade.
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RODOVIAS MUNICIPAIS:

No projeto de reformulacdo das Rodovias Municipais, fomentar a dotacdo de mobilidrios
urbanos de apoio ao conceito turistico adotado: paradouros de 6nibus adequados, recuos,
calcadas, lixeiras, bancos, orelhdes, desenho universal, etc...

PUBLICIDADE DE RUA:

Uma alternativa de viabilidade econémica para os mobilidrios urbanos seria a dotagcdo em
sistema de exploracdo publicitaria. Ndo sé de placas de indicacdo, mas também para lixeiras,
bancos, paradas de 6nibus e outros mobiliarios. No entanto deve-se considerar a possibilidade da
poluicdo visual destes mobiliérios.

Outra questdo a ser pensada neste setor serd um plano de ocupacdo das fachadas e
areas de divulgacao publicitéria, criando padrdes de restricdo da poluicdo visual e sonora, com
recuperacdo dos valores histérico-arquitetdnicos das fachadas das edificacdes comerciais e de
servico.

ARBORIZACAO:

Elaborar um Plano de Arborizacdo publica, prevendo espécies possiveis com manejo
adequado nas ruas e nas pragas da Cidade e com definicdo de percentual verde por habitante,
incentivando o plantio de espécies nativas que possam recompor um micro-clima urbano salutar.

MOBILIDADE:

Elaborar um plano de acessibilidade universal para os passeios publicos da Cidade,
cooptando o Cidaddo a contribuir com o conceito de mobilidade nas calgcadas contigua a sua
propriedade, e ordenando exigéncia legal de imputabilidade da responsabilidade e da
obrigatoriedade de calgcadas em todas as ruas, com tratamento de acessibilidade, padronizacéo
das pavimentacdes e ajardinamentos.

Nas nucleacdes urbanas, instigar a prioridade peatonal, prevendo equipamentos de
controle de velocidade para veiculos automotores.

Obras de arte i

PONTES:

Definicao da ponte sobre o Rio Ararangua na localidade de Morro Agudo, independente da
ocupacao da SC-100. A ligagdo com o Morro dos Conventos e 0 acesso direto das localidades a
montante do rio, ao Centro da Cidade, por si s ja justificam sua implantacao.

Identificar outros locais de possivel transposi¢do do Rio Ararangua através de pontes além
do citado entre o Morro dos Conventos e o Morro Agudo:
e Entre o Rio dos Anjos e o Manhoso;
e Entre a Santa Rosa de Lima e o Maracaja; e
e Entre a Barranca e o Centro.

PASSARELAS:

Passarelas na nova Rodovia Municipal, junto a Rodoviaria Intermunicipal e em locais de
transposi¢cdo peatonal, como no trevo da Rodovia SC-449, na Rodovia Jorge Lacerda e na
rotatoria do Bairro Mato Alto.

Sistemas de Instalacdes 1

SINALIZACAO:

Prever um plano de sinalizacdo adequada de transito e de identificacdo das ruas, bem
como um plano de sinalizacéo turistica, tanto nos locais de interesse especifico, de valores
naturais, quanto nas centralidades comerciais.

ILUMINACAO PUBLICA:
Elaborar um Plano de dotacdo e manutencdo da Iluminagdo publica municipal, talvez com
contrapartida de exploracdo publicitaria para sua viabilidade.
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CORREIOS:

Prever o atendimento ao Plano Diretor de Distribuicdo Postal, afim de que os moradores
possam ser atendidos pelos servicos de Correio no domicilio, definindo locais para postos de
distribuicdo nas localidades. Esta provisdo ir4 considerar a conferéncia de numerac¢des em cada
logradouro, de forma que possa ser implantado o sistema de codificacdo do enderecamento postal
por endereco e ndo Unico como é hoje.

DISTRIBUICAO DE ENERGIA:
Adequar a dotacdo de fornecimento de Energia Elétrica na Cidade em consonéncia com as
demandas previstas no Zoneamento do novo Plano Diretor.

Sistemas sociais i

CULTURAIS:

Resgate dos valores culturais e histéricos das localidades de llhas, Hercilio Luz e Barra
Velha e incentivo as atividades de cunho artistico. Aproveitamento destes aspectos para fins
turisticos, pois sao as primeiras nucleacdes do sul de Santa Catarina, abaixo do Rio Urussanga.

Levantamento e Projeto de tombamento das edificagbes com valor histérico, arquiteténico
ou da memodria coletiva da Cidade.

TURISTICOS:
Plano de ocupacéo da orla com equipamentos de apoio ao turismo, em consonancia com
diretrizes ambientais.

Estabelecimento de unidades de conservacdo das dunas, prevendo mobilidrios de
deslocamento peatonal, com infra-estrutura de lazer e contemplagéo.

Restricdo de acesso de veiculos a orla, com estacionamentos aquém das dunas.

Que a fixacdo da Barra do Rio Ararangua tenha conotacéo turistica também e n&o apenas
de controle das cheias.

Dotacdo de mobiliario urbano de padronizacdo turistica nas localidades com atrativos
naturais, sinalizacéo e equipamentos de apoio a informacao.

Considerar pontos atratores de turismo e/ou rotas que, junto a Lagoa ou no campo,
possam articular as atividades de lazer/turismo rural, incrementando a economia das localidades
gue as contém.

Zoneamentos:

Zonas Residenciais i

Definicdo de zonas mistas, de atividades diversas, instigando a dotacdo de servigcos e
atividades produtivas compativeis com o uso residencial.

Programa habitacional especifico para o Bairro Barranca, com edificacdes em palafita ou
elevadas, buscando saneamento adequado as areas de cheia.

Incorporacédo no Plano Diretor, do Plano Municipal de Habitacdo de Interesse Social
(PMHIS).

DefinicAo de novas ZEIS no bairro Nova Divinéia para implantacdo de Moradias de
Interesse Social.
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Zonas Comerciais 1

GENERALIDADES:
Identificacdo de pdlos, eixos e nucleos comerciais nas diversas localidades, instigando a
dotacdo de atividades comerciais vicinais.

Prever Zonas Comerciais em cada localidade, incentivando as atividades de comércio
vicinal e prestacao de servicos que evitem deslocamentos urbanos excessivos.

Incentivar a implantagdo, nas areas comerciais de instituicbes bancarias ou agéncias
lotéricas, fator preponderante de deslocamentos urbanos.

ESPECIFICIDADES:
Definir o eixo da Rua Antbnio Bertoncini e do sistema binario como eixos comerciais ou
mistos do Bairro Mato Alto.

Definicdo da centralidade do bairro Coloninha, identificando alternativas viarias para o
entroncamento da Rua Amaro José Pereira com a Rua Expediciondrio Iracy Luchina (via de
ligagédo importante entre bairros).

Demarcacao de zonas comerciais e de uso misto no Morro dos Conventos, delimitadas no
eixo da Rodovia em perimetro urbano (ndo necessariamente contigua) e em nucleo urbano ja
estabelecido em frente ao Camping (lado sudeste).

Demarcacao de eixo comercial no Bairro Nova Divinéia.

Demarcacao de eixo comercial na nhova Rodovia Municipal.

Zonas Industriais i

GENERALIDADES:
Zonear as areas industriais das localidades, de forma a gerar integragdo com o sistema de
transporte coletivo e acessibilidade alternativa para veiculos pesados.

Delimitar as é&reas de ocupacdo industrial, com grau de isolamento mediante a
classificacdo de incomodo e poluicdo provenientes de cada tipologia, prevendo as exigéncias
legais para os processos de tratamento dos efluentes, preservacdo ambiental e unidade de
vizinhanca.

Plano de desocupacdo industrial em locagbes incoerentes com o determinado no Plano
Diretor.

ESPECIFICIDADES:
Definir classe da zona industrial ao longo da Perimetral Sul.

Restringir uso industrial no Jardim Cibele, as margens da nova rodovia municipal.

DefinicAo dos bracos de Rio na localidade de llhas, como areas possiveis para
implantacao de criatérios de pescados, por sistema de cooperativa.

Demarcacao de zonas industriais em Ilhas, Morro Agudo e Hercilio Luz, com incentivo a
indastria pesqueira, possibilitando a implantacdo de outros modelos industriais ndo poluentes,
também na localidade de Lagoa Mae Luzia. Restringir a implantacdo de inddstrias quimicas e
assemelhadas naquela regido.

Definicao de zona Industrial no loteamento Arapongas, compativel com a proximidade das
zonas residenciais.

Definicdo de zonas industriais nas vias perimetrais, passando por areas ja definidas para
este fim, junto a Rodovia ARA-227.

Com a implantag&o da Perimetral Norte, identificar as areas possiveis para implantacéo de
zonas industriais, restringidas as tipologias industriais pela proximidade residencial existente.
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Zonas Agricolas 1

Identificar as culturas e atividades agricolas, agro-pastoris e agro-industriais existentes,
elaborando um plano de ocupacdo, usos e atividades diversificadas, que possam incentivar a
economia local, valorizando o produtor.

Identificar culturas possiveis e incentivaveis nas areas rurais, indicando as exégenas ou
gue impliguem em prejuizo coletivo.

Demarcar zonas rurais de ocupacdo pastoril, identificando as possibilidades de incentivo
ou restricdo de atividades para este uso.

Desconsideragéo de zonas de expansao urbana com definicdo de areas contigua possiveis
para atividades rurais por periodo mais prolongado, sem a implicacdo de novos loteamentos,
externos ao perimetro principal definido.

Areas de preservacio i

Demarcacao das areas verdes municipais para uso como pragas urbanas, com previsao
para implantacdo de mobiliarios. Definicdo das demandas e caminhabilidade necessérias,
indicando locais possiveis para utilidade publica neste sentido.

Definir usos, atividades e condicionantes legais restritivos nas zonas no entorno do Acude
Belinzoni, buscando a reducéo da impactagéo urbana sobre aquele manancial.

Realocacgéo das habitacbes da Baixadinha em local apropriado, n&o regulamentando o uso
daquela area como residencial, nem como qualquer atividade produtiva.

Definicdo de areas de preservacdo municipal e unidades de conservagao, nas falésias do
morro, nas dunas, mananciais e matas nativas, caracterizando Parque Municipal com fins
turisticos e de educacao para o ambiente. Busca pela sustentabilidade turistica da localidade de
Morro dos Conventos.

Definicao das areas urbanas de preservacdo ambiental como unidades de conservacao,
nos topos do Morro Centenério (da Cruz) e do Morro Agudo (do Penhasco) e nas areas abaixo da
cota 5, sujeitas a alagamentos durante as cheias do Rio Ararangua. (Veja Parques urbanos).

Restricoes urbanas i

As Comunidades solicitam a proibicdo da implantacéo de atividade de Presidio nas areas
urbanas.

Presidio existente no Bairro Policia Rodoviaria encontra-se em area urbana. Prever
classificacdo do zoneamento ao entorno do mesmo, como Area de Seguranga Municipal, com
restricdo (proibicdo) de usos e atividades para equipamentos de lazer noturno.

Restringir o uso residencial no DistritoMu ni ci p al (Acampo de avi

Restricdo de atividades incbmodas como Depdsitos de ferro velho, nas proximidades das
areas residenciais. Considerar como atividade industrial restrita e ndo como atividade comercial.

Considerar atividades de servico de mecanica automotiva como uso industrial,
classificando-os mediante critério de impactacdo ambiental e/ou incémodo da unidade de
vizinhanca.

Andlise de restricdo dos gabaritos das edificagbes. As comunidades defendem a idéia da
Cidade Horizontal, embora sem uma justificativa técnica para isso. Entendemos que o critério de
definicdo dos gabaritos deva obedecer a primazia do custo de dotacao da infra-estrutura.

Para o Poder Publico é somente uma questao de custo-beneficio, mas também podem ser
consideradas questfes culturais e sociais.

a -

« C
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Perimetros e Expansdes urbanas i

GENERALIDADES:

Redefinicdo do perimetro urbano, a partir dos zoneamentos e sistemas viarios projetados.
Adequacdo das areas rurais e de eventuais expansdes urbanas. Evitar ao maximo a ampliacdo da
area urbana existente, definindo as ampliagbes apenas quando indicadas pelo novo sistema
viario. Enfatizar a necessidade de adensamento urbano e a ocupacdo dos diversos vazios
urbanos existentes.

Demarcacao de um perimetro urbano para as localidades com nucleacdo configurada e
estavel, restringindo sempre que possivel a expanséo, e prevendo adensamentos maximos, com
gabaritos reduzidos e afastamentos amplos, identificando a possibilidade de expansdo urbana
guando do extrapolamento destes valores.

ESPECIFICIDADES:

Continuacéo do sistema viario da Cidade Alta e do Jardim Cibele, em direcdo ao desvio da
BR-101, resguardada as areas de preservacédo (veja Parque Urbano da Cidade Alta), reprimindo
acessos ao trecho em desvio da Rodovia Federal. A malha viaria devera no maximo terminar em
rua paralela, sem acesso direto a mesma.

Restricdo das areas de expanséo urbana nos limites do Distrito do Morro dos Conventos,
assegurando as areas de ocupacao rural e as areas de preservagao ambiental.

Plano de ocupacao urbana para a localidade de llhas, com definicdo de perimetro, zonas
comerciais e residenciais, mistas, de interesse turistico-ambiental, e da indUstria pesqueira,
prevendo que as areas de expansao urbana resguardem as unidades de conservagao e as areas
de preservacao permanente.

Delimitacdes Leqais 1

BAIRROS:

Delimitacdo dos Bairros da Cidade a partir de critérios geograficos, histéricos e de
organizagdo social. Os limites devem ser demarcados pelo eixo das quadras, evitando-se a dupla
identidade no sentido longitudinal de uma mesma rua.

Os bairros devem ser configurados como tal, sempre que houver interesse das
coletividades em presidir os seus proprios interesses, a partir de uma agremiagdo associativa
especifica. Ao Poder Publico compete a sua legalizacao, independente do seu tamanho ou do
namero de habitantes do bairro. De um modo geral sera encorajador que os bairros restrinjam
suas expansdes de forma a melhor deliberar sobre os interesses daquelas coletividades,
ensejando a participacdo de todos os cidadaos.

ESPECIFICIDADES:

Definir a demarcacéo e o registro do Distrito de Sanga da Toca, sem sobreposicdo das
areas urbanas contiguas a sede. Restringir o perimetro da area urbana da Sede ao sul, na
localidade de Sanga da Areia, embora exista continuidade de usos urbanos ao longo da BR-101.

Definicdo do loteamento Campo Verde como Bairro.

Regulamentacdo de um novo Bairro, composto pelos loteamentos Arapongas, Santa
Helena, Taiane, Eldorado, COHAB Nova, Jardim Tropical e vazios urbanos contiguos,
denominado a principio pelo interesse das Associacdes de moradores como Jardim Tropical.

Definir os limites do ftampo de aviagdoo como Distrito Municipal (DM) - (Centro Civico),
independente dos bairros adjacentes, para ordenacdo institucional de suas areas, usos e
atividades.

Classificacdo da Santa Rosa de Lima como Bairro.

Redefini¢cdo dos limites dos Bairros Jardim das Avenidas e Urussanguinha, em relacdo as
areas de expansao além da Rodovia SC-449 e até a Via Perimetral Sudeste prevista.
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Agregar as areas do CAIC e da UNISUL para o Bairro Jardim das Avenidas, conforme
acertado na reunido do Bairro Urussanguinha.

PERIMETRO MUNICIPAL:
Solucionar urgentemente o litigio entre Ermo e Ararangua relativamente a comunidade de
Soares, para efetivamente dispor a dotagdo do Plano Diretor em suas prerrogativas.

Retomar a andlise do caso da localidade de Barra Velha, que ndo consegue acesso por
llhas e Hercilio Luz por questBes ambientais, estando ligado, politica e economicamente ao futuro
municipio de Balneério Rincéo.

Em ambos os casos, ou se concede a infra-estrutura devida ou defini-se a sec¢éo da area
a outrem.

Reqularizacdo Fundiéaria i

GENERALIDADES:

Identificar as areas dos loteamentos irregulares, aplicando os requisitos legais e imputando
as responsabilidades da regularizagéo fundiaria. Planificar a continuidade do sistema viério sobre
as areas irregulares, indicando diretrizes para a regularizacao destas areas.

Cadastramento e regularizacdo de lotes irregulares isolados, desde que ndo impliguem em
restricdo da continuidade do sistema viario.

ESPECIFICIDADES:
Regularizagédo da posse das areas de marinha nas nucleac¢des urbanas de Ilhas e Morro
Agudo.

Regularizagéo do Loteamento Sarita na Volta Curta.

Regularizacéo de escrituras em areas da unido ocupadas, que ndo sejam de interesse do
Poder Publico, como a area da antiga estrada de ferro na Urussanguinha.

Reintegracdo da area da Linha de Tiro do exercito para fins de continuidade do sistema
viario do Bairro Jardim das Avenidas, incorporando aquelas familias no Plano de Habitagdo de
Interesse Social.

Condicionantes Legais 1

GENERALIDADES:
Prever como exigéncia legal que novos loteamentos devam considerar, além da
continuidade do sistema viario, a implantacéo de avenidas e ciclovias.

Definir indices de altura das edificagbes a partir de condicionantes como densidade e
oferta de areas verdes por habitante.

Considerar a aplicacdo de baixas taxas de ocupag¢do do solo, com bom indice de
permeabilidade, mesmo que para isso deva-se lancar mao da verticalizagao.

Compatibilizar os indices urbanos, afim de que gabaritos elevados também considerem
recuos amplos, indicando sempre uma mesma densidade habitacional.

Em quaisquer circunstancias, considerar dados de qualidade de vida, preservagdo do
ambiente e reduzida impactacdo no saneamento.

Estabelecer um plano de fiscalizacdo de obras, posturas, usos e atividades, que possa
sistematizar a sua aplicacdo de forma comum e igualitaria.
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ESPECIFICIDADES:

Designar zonas residenciais mistas na Vila S&o José, mantendo as suas caracteristicas
residenciais e mantendo o eixo da Avenida Sete de Setembro naquele trecho, como comercial de
baixo impacto.

Definir usos e atividades a partir do conceito de diversidade, buscando a constante
atividade nos espacos do Centro e incentivando a dotacdo de uso residencial. Isso implicara em
guestBes de seguranca urbana, no adensamento populacional e no equilibrio de dotacdo das
infra-estruturas e equipamentos urbanos.

Restricdo de atividades industriais no Centro.

Meio ambiente:

Mananciais i

GENERALIDADES:
Identificagdo dos mananciais, vertentes e linhas de agua da Cidade, delimitando e
prevendo a recuperacao de suas matas ciliares e ripadas.

Elaboracdo de plano de manejo das aguas de lagoas usadas pelo SAMAE, sujeitando a
mesma a nao restituicdo dos residuos do tratamento nos mananciais, a manutencdo dos seus
niveis normais, sem impactacao de atividades outras. Reservar ainda espaco para atendimento
das diretrizes da propria autarquia, prevendo a dotagdo de um sistema de tratamento de efluentes
para as propriedades ribeirinhas, reduzindo custos no préprio sistema de tratamento para
abastecimento de agua.

Elaborar um Plano de manejo do uso racional das aguas do Rio Ararangua para os fins
diversos, tanto na coleta quanto no descarte de aguas servidas para 0 mesmo.

Y

Redefinicdo das exigéncias municipais quanto a ocupacédo das orlas das lagoas, com
énfase na recuperacdo das matas ciliares, tratamento e ndo emissao de efluentes nos mananciais
e afastamento minimo de edificacdes.

Respeito a acessibilidade publica das Lagoas, com definicdo de area contigua preservada
ao longo da orla das lagoas e definicdo de areas publicas conectadas ao sistema viario local.

ESPECIFICIDADES:
Preocupacéo especial com o manancial atras do Posto Irmé&o da Estrada (preocupacao da
comunidade, n&o identificado nos mapas).

Definir praticas de conservacao da Lagoa do Cavera, recuperando as suas matas ciliares e
identificando o nivel presumivelmente correto da mesma, incentivando a instalacdo de comportas
de nivelamento, regulando e atribuindo possibilidades de uso para sua agua, tanto na atividade
agricola, quanto para o abastecimento de agua. Seria possivel ainda defini-la como Unidade de
Conservagdo, com programacdo para atividades turisticas e educacionais, no intuito de sua
recuperacao ambiental.

Definir a area do Acude Manoel Angélica, matas ciliares e ripadas como unidade de
conservacao e de interesse publico para captacdo de agua para consumo. (ver parques urbanos)

Identificacdo e preservacdo das nascentes (mesmo em area urbanizada), matas ciliares e
ripadas que formam o manancial do Acude Belinzoni, definindo-as como zona de interesse
ambiental e social. (ver parques urbanos)

Identificacdo da Sanga do Nenzo, e definicAo da area como de interesse ambiental.
(preocupacéo da comunidade, ndo identificado nos mapas).

Identificacdo da Lagoa Danta, e definicdo da &rea como de interesse ambiental.
(preocupacéo da comunidade, ndo identificado nos mapas).
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Coleta e tratamento de Efluentes i

EFLUENTES URBANOS:

Prever exigéncias relativas aos sistemas de tratamentos de efluentes particulares, no
intuito de preservar o lencol freatico da regido (solo extremamente arenoso, factivel de
impactacdes profundas).

Programa de recuperacdo do Acude Manoel Angélica, com dotacdo de estacdo de
tratamento de efluentes da bacia.

Prever o sistema de drenagem cloacal do Municipio, com estacdes de tratamento
adequadas.

EFLUENTES AGRICOLAS:
Incentivar novas modalidades possiveis de culturas agricolas. Identificar formas de
regulacéo do uso de insumos e agrotoxicos.

Prever estacdes de tratamento coletivo has nucleacdes, exigindo a implementacdo de
tratamento nas propriedades rurais.

Fiscalizacdo e orientacdo sanitaria para atividades agro-industriais impactantes para o
ambiente e para a qualidade da unidade de vizinhanca.

Demarcacao de afastamentos legais apropriados entre as areas residenciais e as areas de
plantio e destas em relacdo aos mananciais. Estes afastamentos devem ser recompostos com
matas nativas e formar um cinturdo verde entre as atividades incompativeis.

Matas Ciliares e Ripadas i

Desassoreamento dos mananciais e recomposi¢ao das matas ciliares, definindo recuos de
preservacado. Aplicacdo das exigéncias legais através de sistema de fiscalizagdo ostensiva.

Identificacdo das nascentes de agua e demarcacdo das areas ripadas e ciliares para
preservacdo ambiental.

Exigir o afastamento de atividades agricolas para além dos trinta metros legais das
margens dos Rios, obrigando a recomposi¢do das matas ciliares.

Prever exigéncia de reserva de mata ciliar na Lagoa do Cavera, em afastamento
compativel com a sua recuperacao.

Recomposicdo das barrancas do Rio Ararangud afetadas pela eroséo, através de
intervencdo imediata com gabides e a recomposi¢cao das matas ciliares, através da definicdo de
recuos para areas de plantio e politicas de incentivo a reestrutura¢ao das mesmas.

Fixacdo da Barra do rio Ararangua como forma de regulacao das cheias.

Matas Nativas |

Identificacdo da mata nativa do loteamento Almeida, e definicdo da area como de interesse
ambiental. (preocupagéo da comunidade, n&o identificado nos mapas).

Identificacdo de todas as matas nativas da Cidade, definindo-as como &reas de
preservacao.

Identificacdo das matas nativas em topos de morro. Definicdo e delimitacdo destas areas
de preservacdo como unidades de conservagao voltados a educagédo ambiental.

Reservar parte da 8rea do i Ca mp ade ndam nabiva,
compondo uma Pracga Urbana, com caracteristicas de lazer e esporte.

a- «
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Demarcacao de &rea de mata nativa no final da Vila Sdo José, junto ao Parque Alvorada,
como unidade de conservacdo da fauna e da flora e como equipamento de educacdo para o
ambiente.

Dunas i

Proibicdo do acesso de veiculos de qualquer espécie ha APA-UC das dunas, restringindo o
acesso peatonal as condicbes da dotacdo de equipamentos para este fim. Plano de ocupacgéo
para atividades esportivas que intervenham nas condi¢des de preservacdo das mesmas.

Definicdo do parque ambiental das dunas do Rio Ararangua.

Definicdo dos limites das Areas de Preservacdo Ambientais. Estabelecimento de unidades
de conservacédo para as dunas, com programas de intervencédo para a educagcdo ambiental.

Extracao de Minérios 1

Proibir atividades de extracdo mineral em jazidas nas areas urbanas das localidades.
Restringir estas atividades nas areas contigua, exigindo acées mitigatoérias.

Regular de forma restritiva aos interesses ambientais, as atividades de extracéo de turfa e
areia nas proximidades da Lagoa do Cavera e em areas de suas nascentes.

Demarcacéo da Area de Preservacdo Ambiental dos charcos de nascentes da Lagoa do
Cavera e da Serra, na divisa com 0 municipio de Balneario Arroio do Silva, com definig&o restritiva
de atividades mineradoras e agricolas, que possam impactar as suas nascentes de agua,
substanciais a manutengéo dos mananciais daquelas lagoas.

Educacdo para o ambiente 1

Criar uma Unidade de Estudos Ambientais no Morro Agudo, para pesquisas e programas
de extenséo (CEA-UNESC).

Destinar area publica especifica no Distrito de Hercilio Luz para a instalagdo de um horto
florestal, no intuito de subsidiar a recomposicao das areas degradadas naquela regido.

Usar do incremento turistico para conscientizar os moradores das localidades do Distrito
de Hercilio Luz, na educacao para a preservacdo ambiental e a sustentabilidade.

Promover palestras e foruns educativos sobre sustentabilidade do meio ambiente nas
areas rurais, focando a impactacédo das areas de plantio sobre 0s mananciais.

Destinacdo de Dejetos i

COOPERATIVAS DE RECICLAGEM:
Incentivar inicialmente programas que viabilizem cooperativas de reciclagem e sistemas de
coleta alternativa.

COLETA SELETIVA SETORIZADA:

Prever implantacdo do sistema de coleta seletiva de lixo, através da programacéo de rotas
otimizadas e coletas pontuais nas edificacbes que aderirem ao programa de coleta seletiva
setorizada.

Prever a dotacdo de usinas de reciclagem de lixo em locais apropriados.

Estabelecer um plano de dotacdo de lixeiras de coleta rapida e obrigatoriedade da
implantacdo dos coletores de lixo privados, em cada edificacdo ou conjunto destes, dispostos em
local adequado para coleta publica. Os coletores publicos serdo destinados aos equipamentos
publicos e terdo restricao de acesso.
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Elaborar sistema de coleta de lixo nas nucleacdes, centralizando um coletor publico
(preferencialmente seletivo) para posterior encaminhamento as usinas de reciclagem.

Definicdo de uma unidade de sele¢céo de lixo no Morro dos Conventos para viabilizar a
destinacdo do mesmo, considerando a implantacdo da coleta seletiva e politicas de educacéo
para o ambiente.

USINA DE RECICLAGEM:
Prever local adequado de interesse coletivo para a implantacédo de usina de reciclagem de
lixo.

Identificar area para implantacdo de usina de reciclagem de lixo de abrangéncia municipal.

Propor unidades de reciclagem de lixo para cada localidade, instituindo a coleta seletiva
local e programando a destinacéo final em coleta da Prefeitura.

ATERRO SANITARIO:
Inexistindo a possibilidade de destinar todos os dejetos sélidos para as usinas de
reciclagem, definir area de aterro sanitario fora do perimetro urbano.



